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DENIZYOLU TEHLIKELi YUK TASIMACILIGINDA LiIMAN
CALISANLARININ GENEL FARKINDALIKLARININ
DEGERLENDIRILMESI

OZET

Yiik tasimaciligi konusunda sunmus oldugu 6nemli avantajlar sayesinde denizyolu
tagimaciliginin - diinya tasimaciligindaki payr %80’ ge¢mektedir. Denizyolu
tagimaciligimin temel bilesenlerinden biri “yiik”tiir. Giinlik hayatimiza kadar giren
tehlikeli yiikler de dahil olmak {izere pek c¢ok farkli yiik denizyolu ile tasinmaktadir.
Denizyolu tasimaciliginin temel bilesenlerinden bir digeri “liman”lardir. Limanlar,
denizden karaya ve karadan denize ylik transferinin yapildigi ve yiiklere cesitli
hizmetlerin verildigi yapilardir. Ge¢gmiste yasanan tehlikeli yiik kazalarinin nedenleri
incelendiginde, gemilerdeki ve limanlardaki personellerin dikkatsizlikleri, kural
ihlalleri ve en oOnemlisi de tehlikeli yiliklere yonelik egitim eksiklikleri goze
carpmaktadir. Cevreye, canlilara ve diger yiiklere zarar verme potansiyeline sahip olan
tehlikeli yiikler en kiiciik bir hatada ciddi maddi hasarlara, yaralanmalara, kalici
sakatliklara, 6liimlere ve cevre felaketlerine yol acabilmektedir. Limanlarda yasanan
biiyiik ve kiiclik capli tehlikeli yiik kazalarinin onlenebilmesi veya meydana gelen
tehlikeli yiik kazalarinin en az zararla atlatilabilmesi biiyiik 6l¢iide liman c¢alisanlarinin
tehlikeli ylik genel biling diizeylerine bagli bulunmaktadir. Liman calisanlarinin
tehlikeli yiik genel farkindaliklari ile ilgili daha 6nce yapilan herhangi bir ¢alisma
bulunmamasi konunun ele alinmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Uluslararas1 ve ulusal mezvuat incelendiginde, denizyolu tehlikeli yiik tasimacilig
konusunun kapsamli bir sekilde ele alindigi goriilmektedir. Birlesmis Milletler
tarafindan sadece denizcilik konularina yonelik olarak kurulan ilk uluslararasi kurulug
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’diir. IMO, deniz emniyetinin ve giivenliginin
gelistirilmesi ve deniz kirliliginin 6nlenmesi amaciyla g¢alismalar yiirtitmektedir.
Denizyolu tehlikeli yiikk tasimaciligi konusunda IMO, ¢ok sayida sozlesmeyi,
protokolii, kodu ve tavsiye kararini kabul ederek uluslararasi diizeyde
standardizasyonu saglamistir. Uluslararas1 mevzuatla uyumlu olacak sekilde
denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi konusu ulusal mevzuatta da yerini almistir.

Denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi, kisilerin yaralanmasini veya gemilerin ve
yiiklerinin zarar gormesini makul derecede Onlemek amaciyla diizenlenmektedir.
Tehlikeli yiiklerin serbest dolasimini kolaylastirirken tehlikeli yiik tagimaciliginin
emniyetini arttirmak ve g¢evre kirliligini dnlemek amaciyla Denizyoluyla Tasinan
Tehlikeli Yiiklere Iligkin Uluslararast Kod (IMDG Kod) kabul edilmistir. Ambalajli
tehlikeli maddelerin tasinmasi ile ilgili kurallarin yer aldigi IMDG Kod kapsaminda
bulunan tehlikeli yiikler 6zelliklerine gore ¢esitli siniflar altinda incelenmektedir.

IMDG Kod kapsaminda bulunan tehlikeli yiikler ile ilgili operasyonlarda gorev alan
liman calisanlarina ¢esitli egitimler verilmektedir. IMDG Kod Genel Farkindalik
Egitimi; IMDG Kod kapsamindaki tehlikeli yiikleri ellecleyen liman c¢alisanlarina
verilen egitimdir. Genel farkindalik egitimi; denizyoluyla tasinan tehlikeli ytikler ile
ilgili olarak; smiflandirma, ambalajlama, isaretleme, etiketleme, plakalandirma,
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tagima tinitesine ve gemiye yiikleme, tasima iinitesinden veya gemiden bosaltma, yiik
teklifi isteme, yiik teklifini hazirlama ve kabul etme, yiikii ellecleme, istifleme ve
tahliye planlarim1 hazirlama, tagima, depolama, ilgili sevk belgelerini hazirlama,
kontrol ve denetim yapma, yasal gereklilikler ve tehlikeli yiiklerin genel zararlari
konularinda verilen egitimdir. IMDG Kod Goreve Yonelik Egitim; liman
calisanlarmin icra ettigi goreve ve tehlikeli yiiklerin emniyetli olarak elleglenmesine
iliskin detaylandirilmis egitimdir. IMDG Kod Yenileme Egitimi; IMDG Kod’da
yapilan degisiklikler konusunda bilgilendirme yapmak amaciyla iki y1lda bir verilecek
egitimdir.

Bu tez caligmasinda, liman c¢alisanlarinin tehlikeli yiik genel farkindaliklarinin
Olclilmesi ve degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda, tehlikeli yiik
genel farkindalik anketi gelistirilmistir. ki boliimden olusan anketin birinci
boliimiinde liman ¢alisanlarinin demografik 6zelliklerini belirlemeye yonelik sorulara,
ikinci boliimiinde ise liman ¢alisanlarinin tehlikeli yiik genel farkindalik diizeylerinin
Olciilmesine yonelik maddelere yer verilmistir. Ankette yer alan her bir madde i¢in 5’li
Likert tipi dereceleme 6lgegi kullanilmistir. Tehlikeli yiik genel farkindalik anketi,
tehlikeli yiik genel farkindalik egitimi alan 100 liman calisanina uygulanmistir.
Yapilan anketlerden elde edilen verilerin analizinde bir istatistik programi olan SPSS
Statistics 23.0 (Statistical Package for Social Sciences) programindan yararlanilmastir.
Anketin gegerliligi i¢in anketin kapsam gecerligine ve yap1 gegerligine bakilmistir.
Anketin yap1 gecerliligine sahip olup olmadigini belirlemek amaciyla agimlayici
faktor analizi ve madde analizi yapilmistir. Anketin giivenilirligi icin i¢ tutarlilik
katsayisina (Cronbach Alfa) bakilmistir. Test- tekrar test giivenirlik yontemi ile
Pearson Momentler Carpimi1 korelasyon katsayist degerlendirilmistir. Anket gecerlik
ve giivenirlik ¢alismasi sonucunda, liman ¢alisanlari i¢in hazirlanan tehlikeli yiik genel
farkindalik anketinin, gecerligi ve gilvenirligi saglanmis bir anket oldugu
kanitlanmustir.

Demografik degiskenlere iliskin bulgular, liman ¢alisanlarinin genel farkindalik
diizeylerine iligkin bulgular, demografik degiskenlerle ilgili farklilik analizlerine
iligkin bulgular ve regresyon analizine iligkin bulgular degerlendirilmistir. Cinsiyet ve
caligma stiresi degiskenleri ile tehlikeli ylik genel farkindalik faktorleri arasinda
istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik olup olmadig tespit edilememistir. Yas,
calisma pozisyonu ve egitim durumu degiskenleri ile tehlikeli yiik genel farkindalik
faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik olmadigi tespit edilmistir.
Liman ¢alisanlariin tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik farkindaliklarinin orta
diizeyde; tehlikeli yiik egitimi farkindaliklarinin iyi diizeyde; isletme sorumluluklar
farkindaliklarinin orta diizeyde; tutum farkindaliklarinin ise ¢ok iyi diizeyde oldugu
tespit edilmistir. Tehlikeli yiik genel farkindalik faktdrlerinin her biri arasinda anlaml
iligki tespit edilmistir. Tehlikeli yiik egitiminin; tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve
yeterlilik, isletme sorumluluklar1 ve tutum farkindaliklarina istatistiki olarak anlamli
bir etkisi oldugu tespit edilmistir.

Liman ¢alisanlariin tehlikeli ylik genel farkindaliklarinin degerlendirildigi bu tez
calismasi bes boliimden olugmaktadir.

Birinci bdliimde, denizyolu tagimaciligl, liman kavrami ve tehlikeli ylik kavrami ile
ilgili genel bilgilere yer verilmis, gegmiste yasanan onemli tehlikeli yiik kazalarina
deginilmistir.
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Ikinci béliimde, denizyolu tehlikeli yiik tasimaciliginin uluslararast ve ulusal
mevzuattaki yeri incelenmistir.

Ucgiincii boliimde, Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod
(IMDG Kod) kapsaminda bulunan tehlikeli yiik siniflar1 ve varsa bu siniflardaki alt
siiflar ele alinmistir. Tehlikeli ylik siniflarinin karakteristik 6zelliklerine ve tehlikeli
yiik siniflarinda bulunan tehlikeli yiiklere yonelik olarak alinacak genel sinifsal
Onlemlere deginilmistir.

Dordiincii boliimde, liman ¢aliganlarinin tehlikeli ylik genel farkindaliklarini 6lgmek
amaciyla hazirlanan ve bir konteyner limaninda tehlikeli yiiklerle ilgili faaliyetlerin
yiiriitiilmesinde gorev alan liman calisanlarina uygulanan anketten elde edilen veriler,
olusturulan iliskisel tarama modeli dogrultusunda SPSS 23.0 istatistik programi ile
analiz edilmistir.

Besinci boliimde, yapilan ¢alismadan elde edilen sonuglara ve ¢alismanin kisitlarina
deginilmistir, calismadan yola ¢ikilarak oneriler yapilmustir.
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EVALUATION OF GENERAL AWARENESS OF DOCKWORKERS IN
MARITIME DANGEROUS CARGO TRANSPORT

SUMMARY

More than 80% of world transport consists of maritime transport with its advantages.
One of the basic components of maritime transport is “cargo”. Many different cargoes,
including dangerous cargoes that are used in the daily life, are transported by sea.
Another basic components of maritime transport are “ports”. Ports are the
constructions where the cargo is transferred from the sea to the land and the land to
the sea, and various services are given to the cargo. When the causes of dangerous
cargo accidents in the past are examined, carelessness, violations of the rules and, most
importantly, the lack of education of crew and dockworkers attract the attention.
Dangerous cargos that have the potential to damage the environment, to the living
creatures and other cargos, can cause great financial losses, injuries, permanent
injuries, deaths and environmental disasters with the smallest error. The prevention of
big and small dangerous cargo accidents in ports or to overcome the taken place
dangerous cargo accidents in the ports with minimum damage considerably depends
on the level of dangerous cargo general awareness of dockworkers. The lack of any
previous work on the dangerous cargo general awareness of dockworkers has revealed
the necessity of the handle the subject.

When international and national regulations are examined, it is seen that the issue of
maritime dangerous cargo transport is addressed extensively. International Maritime
Organization (IMO) is the first international organization which was established by
the United Nations only for maritime matters. IMO carries out works on development
of maritime safety and security and the prevention of marine pollution. As regards
maritime dangerous cargo transport, IMO has adopted great numbers of conventions,
protocols, codes and recommendations to ensure international standardization. The
maritime dangerous cargo transport has also taken part in the national legislation as it
is in line with international legislation.

The maritime dangerous cargo transport is regulated to prevent injury to persons or
damage to ships and cargos as far as possible. The International Maritime Dangerous
Goods (IMDG) Code has been adopted in order to increase the safety of the dangerous
cargo transport and to prevent environmental pollution, while facilitating free
circulation of dangerous cargos. The IMDG Code contains rules on the transport of
packaged dangerous cargos and the dangerous cargos within the scope of the IMDG
Code are examined under various classes according to their characteristics.

Various trainings are given to dockworkers who take part in operations related to the
dangerous cargos covered by IMDG Code. IMDG Code General Awareness Training
Is the training which is given to dockworkers who handle the dangerous cargos within
the scope of the IMDG Code. With regard to the maritime dangerous cargo transport,
general awareness training includes classification, packaging, marking, labelling,
badging, loading to transport units and ships, unloading from transport units or ships,
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requesting freight offer, preparing and accepting freight offer, cargo handling,
preparing stowing and discharge plans, carriage, storage, preparing shipping bill,
control and supervision, legal requirements and general damages of dangerous cargos.
IMDG Code Mission Related Training is a detailed training concerning missions
carried out by dockworkers and safe handling of dangerous cargos. IMDG Code
Refresher Training is a biennial training to inform about the changes made in the
IMDG Code.

In this thesis study, it is aimed to measure and evaluate the dangerous cargo general
awareness of dockworkers. In accordance with this purpose, a dangerous cargo general
awareness questionnaire has been developed. The dangerous cargo general awareness
questionnaire consists of two parts: in the first part of the questionnaire, the questions
were asked to determine the demographic characteristics of dockworkers; in the
second part of the questionnaire, the items were taken place to measure the dangerous
cargo general awareness levels of dockworkers. 5-point Likert scale was used for each
item of the questionnaire. The dangerous cargo general awareness questionnaire has
been applied to 100 dockworkers who have received the Dangerous Cargo General
Awareness Training. In the analysis of the data obtained from the questionnaire, a
statistical program SPSS Statistics 23.0 (Statistical Package for Social Sciences) was
used. For the validity of the questionnaire, the content validity of the questionnaire and
the construct validity of the questionnaire were examined. Explanatory factor analysis
and item analysis were conducted to determine whether the questionnaire had
construct validity. The internal consistency coefficient (Cronbach Alfa) was examined
for the reliability of the questionnaire. With test-retest reliability method, Pearson
product-moment correlation coefficient was evaluated. As a result of the questionnaire
validity and reliability study, it has been proved that the dangerous cargo general
awareness questionnaire prepared for the dockworkers is valid and reliable.

Findings related to demographic variables, findings related to general awareness levels
of dockworkers, findings related to discriminant analysis of demographic variables and
findings related to regression analysis were evaluated. It has not been possible to
determine whether there is a statistically significant difference between the variables
of gender and working time and the dangerous cargo general awareness factors. It has
been found that there is no statistically significant difference between age, working
position and educational status variables and dangerous cargo general awareness
factors. It has been determined that the dangerous cargo knowledge and competence
awareness of dockworkers is at medium level; dangerous cargo training awareness of
dockworkers is at good level; business responsibilities awareness of dockworkers is at
medium level and attitude awareness of dockworkers is at very good level. A
significant relationship was found between each of the dangerous cargo general
awareness factors. It has been determined that dangerous cargo training has
statistically significant effect on knowledge and competence awareness, business
responsibilities awareness and attitude awareness towards dangerous cargos.

The dangerous cargo general awareness of dockworkers has been evaluated in this
thesis. The thesis consists of five chapters.

In the first chapter, general information about maritime transport, the concept of port
and the concept of dangerous cargo is given and important dangerous cargo accidents
in the past are mentioned.

In the second chapter, the place of maritime dangerous cargo transport in international
and national legislation is examined.
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In the third chapter, the dangerous cargo classes and, if any, the dangerous cargo
subclasses within IMDG Code are examined. Characteristic features of dangerous
cargo classes and the general precautions to be taken concerning dangerous cargo are
mentioned.

In the fourth chapter, the prepared questionnaire to measure the dangerous cargo
general awareness of dockworkers, applied to the dockworkers who carry out the
activities related to dangerous cargos in a container port. The data obtained from the
questionnaire were analyzed with the SPSS 23.0 statistical program in line with the
established relational screening model.

In the fifth chapter, conclusions of the study and the limitations of the study were
mentioned and recommendations based on the conclusions of the study were made.
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1. GIRIS

En genel anlamiyla tasima; herhangi bir varligin bulundugu bir yerden baska bir yere
gotlirtilmesidir. Daha kapsamli bir ifadeyle tagima; yolcunun tagita bindigi veya
esyanin tagimaciya teslim edildigi yerden wvaris noktasina nakliyesi olarak
tanimlanabilir (Erkayman, 2007). Tasimacilik ise, insanlarin ve esyalarin cesitli
araglarla bir yerden baska bir yere tasinmasi isidir (Url-1).

Yolcularin ve yiiklerin tasinma sekline tasima modu denir. Bugiin diinya {izerinde
kullanilan bes farkli tasima modu mevcuttur:

e Karayolu tasimaciligi

e Demiryolu tagimaciligt

e Havayolu tagimaciligi

e Boru hatt1 tasimacilig

e Denizyolu tasimaciligi
Tasima modlarmin her birinin avantajl ve dezavantajli oldugu yonleri vardir. Tagima

modlarmin avantajli ve dezavantajli yonleri kiyaslanirken karsilastirma olciitlerinden
faydalanilir. En ¢ok 6ne ¢ikan karsilastirma olciitleri:

o Maliyet
e Hiz
e Givenilirlik
e Ambalaj gereksinimi
e Kayip veya zarar riski
e Esneklik
e (Cevreye olumsuz etki
e Enerji tiikketimi
seklinde siralanabilir (Kiiciik, 2014).

Bu karsilastirma dlgiitleri dogrultusunda tasima modlarinin 6zellikleri Cizelge 1.1°de
gosterilmistir (Kiigiik, 2014).

Cizelge 1.1 : Tasima modlariin 6zellikleri.

Ozellik Karayolu Demiryolu Havayolu Boru Denizyolu

Hatti
Ucret Yiiksek Diisiik Cok Cok Diisiik
yiksek  diisiik
Hiz Hizl Yavas Cok hizli  Yavas Yavas
Giivenilirlik Orta Orta Cok Cok Cok
yiiksek  ylksek  yiiksek
Paketleme Orta Yiiksek Diisiik - Diistik

ithtiyaglari




Cizelge 1.1 (devam) : Tasima modlarinin 6zellikleri.

Ozellik Karayolu Demiryolu Havayolu Boru Denizyolu

Hatt1
Kayip Orta Yiiksek Diisiik Cok Cok
veya diistik diistik
Zarar
riski
Esneklik  Yiiksek Diisiik Cok Cok Cok
disik  diisiik diistik
Cevreye Havave Diisiik Havave Az Diistik
etki giiriilti giiriilti
kirliligi kirliligi
Enerji Yiiksek Dusiik Cok - Diusiik
kullanimi yiiksek

Insanlarin ve esyalarin denizde hareket edebilen araglar kullanilarak bir yerden baska
bir yere nakliyesi seklinde tanimlanabilen denizyolu tasimaciliginin baslangici
oldukea eskilere kadar uzanmaktadir. M.O. 3200°de Misirlilar tarafindan kullanilan
sahil botlar1 denizyolu tagimaciliginin ilk 6rnegi olarak gosterilmektedir (Yenal,
2011).

Denizyolu tagimaciliginin gelisimi i¢ ana sathada incelenmektedir. XV. yiizyila kadar
olan birinci sathada denizyolu tasimaciligi yalnizea kisa mesafelerde yapilmistir. XV.-
XVI. ylizyillar arasindaki ikinci safthada, pusulanin ve diirbiiniin icadina paralel olarak
denizyolu tasimaciliginda kat edilen mesafe artmistir. XVI. yiizyildan sonraki ii¢iincii
safhada ise teknolojide yasanan gelismeler denizyolu tasimaciliginda da kendini
gostermistir ve denizyolu tasimaciligi okyanus asir1 mesafelere ulagsmistir (Kégmen,
2014).

Denizyolu tagimaciliginin avantajli yonleri asagidaki gibi siralanabilir (Kogak, 2012):

e Denizyolu tasimaciligi yiiksek tasima kapasitesine sahiptir. Bu nedenle,
tagimanin birim maliyeti diisliktiir. Diger tasima modlariyla kiyaslandiginda
biiyiik miktarlardaki yiiklerin tek seferde ¢cok daha diisiik maliyetlerle tilkeler
ve kitalar arasinda bir yerden bagka bir yere tasinmasi denizyolu tagimaciligt
ile miimkiindiir.

e Denizyolu tasimaciliginin giivenilirligi yiiksektir.

e Denizyolu tasimaciliginda yiik kayb1 en az diizeydedir.

e Denizyolu tagimaciligi sinir asimi olmaksizin tasima kolaylig1 saglamaktadir.
Cikis ve varig limanlar arasinda herhangi bir transit gegis ve giimriik iglemi
yoktur.

e Denizyolu tasimaciliginin ¢evreye olumsuz etkisi diistik diizeydedir.

e Denizyolu tagimaciliginda yolcu-km ve ton-km basina tiiketilen enerji
minimum seviyededir. Dolayisiyla, denizyolu tasimaciliginda diger tasima
modlarina kiyasla ayn1 miktarda enerji ile daha fazla mesafe alinabilmektedir.

Denizyolu tagimaciliginin dezavantajli yonleri ise asagidaki gibi siralanabilir (Kurt,
2010):

e Denizyolu tasimaciliginda hiz diisiiktiir.
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e Denizyolu tasimacilig: yiiksek ilk yatirim maliyetleri gerektirmektedir.

e Denizyolu tasimacilifinda ulasim agmin kurulmas: sahip olunan kiy1 ve
limanlar ile siirhdir.

e Terminallerde yasanabilecek trafik sikisikligina bagli olarak yilikleme ve
bosaltma  islemlerinin  yapildigt  limanlarda  ciddi  gecikmeler
yasanabilmektedir.

e Denizyolu tagimaciligt  olumsuz  hava  kosullarindan  kolaylikla
etkilenebilmektedir.

Tasima modlarinin se¢iminde en belirleyici 06lgiit ekonomikliktir. Denizyolu
tasimacilig1 havayolu tasimaciligina goére 14 kat, karayolu tagimaciligina gore 7 kat,
demiryolu tasimaciligina gore 3,5 kat daha ucuzdur (Baki, 2004). Bu nedenle, Cizelge
1.2'de de gosterildigi gibi diinya tasimaciliginda denizyolu tasimaciligi aslan payimni
almaktadir (Deniz Ticareti, 2017).

Cizelge 1.1 : Denizyolu tasimaciliginin diinya tasimaciligindaki payz.

Yillar Diinya Diinya Diinya Diinya
Tasimaciligi Tasimaciligi  Denizyolu  Tasimaciliginda
(Tim Degisim  Tasimaciligt  Denizyolunun
Yollar) (%) (Milyar Pay1 (%)
Milyar Ton Ton)
2008 10,86 - 8,61 79,00%
2009 9,56 - 12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 85,00%
2011 11,54 7% 9,47 83,00%
2012 11,83 3% 9,88 84,00%
2013 12,19 3% 10,21 84,00%
2014 12,58 3% 10,54 84,00%
2015 12,88 3% 10,77 84,00%
2016 13,18 4% 11,10 84,00%
2017(*) 13,55 3% 11,34 84,00%
*Ongdriilen

Denizyolu tasimaciliginin temel bilesenlerinden biri limanlar ve terminallerdir.
Limanlar; biinyesinde barindirdigi rihtimlar ve iskeleler veya su alanlar1 sayesinde
gemilerin yanasip baglanabilmesine veya demirleyebilmesine, yiiklerin ve/veya
yolcularin gemiden karaya, gemiden gemiye veya karadan gemiye aktarilmasina,
olumsuz deniz ortaminda gemilerin si8inip korunmasina imkan saglayan, altyapisiyla,
acik ve kapali mekanlariyla ve tesisleriyle gemilere, yliklere ve yolculara hizmet veren
sinirlandirilmis kara ve deniz alanlaridir (Altingubuk, 2000).

Limanlar, tasima modlar1 arasindaki akisin saglandig1 noktalardir ve yiiklere cesitli
hizmetler sunmaktadir. Limanlarda ytiklere sunulan hizmetler sunlardir:

e Yiikleme-bosaltma
o Istifleme
e Yer agma (istif agma)

o Transfer — aktarma



o Fiziksel sekil degistirme

e Ambarlama

e Yiikleri birlestirme, birimlestirme

e Yiik birimlerini ¢6zme, pargalara ayirma
e Sayma, belgeleme, puantorliik

e Liman i¢i tagima

Denizyolu tagimaciliginin temel bilesenlerinden bir digeri tasinacak esyadir/yiiktiir.
Esyadan/yiikten kasit tagiabilen her tiirlii maddi kiymettir, maddi maldir (Celebi
Bandirma Limani, 2014). Denizyolu tasimaciliginda yiikler genel olarak dokme yiik
ve kirkambar yiik seklinde iki sinifa ayrilmaktadir. Geminin ambarina dokiilerek
ambar1 tamamen dolduracak sekilde veya bir pompa vasitasiyla geminin
tanklarina pompalanarak dokme halde gemiye yiiklenen yiikler dokme yiik olarak
adlandirilmaktadir. Dokme yiikler, kati dokme yiikler ve sivi dokme yiikler
seklinde iki siifa ayrilmaktadir. Demir cevheri, komiir, hububat, boksit/aliminyum,
fosfat kayasi, giibre, mineraller, cimento gibi yiikler kat1 dokme yiiklere 6rnek olarak
verilebilmektedir. Ham petrol, benzin, motorin, meyve konsantresi halindeki sivilar,
asit tiirevleri, kimyasal ve bitkisel yaglar sivi dékme ytiklerin baslicalaridir.

Dokme halde tasinamayan, kutu, koli, paket, palet, varil, balya veya konteyner i¢inde
taginan yiikler ise kirkambar yiikleri olarak adlandirilmaktadir. Kirkambar yiikleri dort
siifa ayirmak miimkiindiir (Zorba, 2009):

e Hacimli, agir ve sekilsiz genel yiikler
e Demir ve ¢elik yiikleri

e Parca yiikler

e Birimlestirilmis ytikler

Diinya tarihine damgasini vuran Sanayi Devrimleriyle birlikte bir¢ok dnemli gelisme
yasanmistir. Kuskusuz ki yasanan bu devrimlerin en 6nemli sonuglarindan biri
sanayinin gelismesi ve biiylimesiyle birlikte ortaya ¢ikan hammadde ve pazar arayisi
olmustur. Ozellikle, sanayide kullanilacak hammadde ihtiyacindaki artis uluslararasi
ticarette tehlikeli ylik kavraminin dogmasina yol agmustir. 2. Diinya Savasi’ndan sonra
ise basta kimya sektoriinde olmak tizere pek c¢ok farkli sektérde yasanan gelismeler
yeni iiriin sayisin arttirmistir. Hammadde ihtiyacindaki ve yeni iiriin sayisindaki bu
artis tehlikeli yiik tasimaciliginda sikca tercih edilen denizyolu tasimaciligini da
etkilemistir.

Bu noktada tehlikeli madde kavramina deginilmesi yerinde olacaktir. Literatiirdeki
tehlikeli madde tanimlarindan yola ¢ikilarak en basit ve genel anlamda tehlikeli
maddeler; sahip olduklar1 kimyasal ve/veya fiziksel ozellikleri veya tasinmalari
esnasindaki ozellikleri sebebiyle cevreye, canlilara ve diger yliklere zarar verebilen
kati, sivi veya gaz halindeki maddeler seklinde tanimlanabilmektedir. Tehlikeli
maddeler tagimaya konu olmalar1 durumunda uluslararasi ticarette tehlikeli yiik olarak
ifade edilmektedir. Tehlikeli yiikler genel olarak, ambalajlanmis tehlikeli yiikler ve
dokme halde taginan tehlikeli yiikler seklinde iki farkli sinifta incelenmektedir (Kizgut,
2009).

Endiistriyel sinirlart asip gilinliik hayatimizda evlerimize kadar girmis olan tehlikeli
maddeler tasinmalari sirasinda oldukga fazla dikkat gerektirmektedir. Gemilerdeki ve
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limanlardaki personellerin tehlikeli yilikler konusundaki dikkatsizlikleri, egitim
eksiklikleri ve kural ihlalleri sonucu tehlikeli yiiklerle ilgili geri doniisii olmayan
onemli deniz kazalar1 yaganmistir.

6 Aralik 1917 tarihinde Kanada’nin Halifax limaninin dar giris kanali ¢ikisinda
yasanan tehlikeli yiik tasimacilifi kazasi denizyolu tasimaciliginda bu kategoride
yasanan ve ciddi sonuglar doguran deniz kazalarinin ilki olarak bilinmektedir. 1.
Diinya Savasi’nin sonlarina dogru ger¢eklesen kazada Fransiz askeri yiik gemisi olan
Mont-Blanc, Imo isimli Norveg gemisi ile carpigmistir. Mont-Blanc neredeyse tasima
kapasitesinin tamami1 kadar patlayici yiikli Fransa’ya tagimak i¢in Halifax limanindan
yola ¢ikmistir. Carpismadan sonra Imo yoluna devam ederken Mont-Blanc yiik
gemisinde yangin ¢ikmistir ve Mont-Blanc limana dogru siiriiklenmeye baslamustir.
Cikan yangin Mont-Blanc biinyesinde taginmakta olan yliksek miktardaki TNT nin
patlamasi i¢in yeterli degildir, ¢linkii TNT nin patlamasi i¢in Onciil bir patlama
gerekmektedir. Cikan yangmin TNT disindaki patlayicilari ateslemesi sonucu TNT
patlamasi i¢in gerekli olan Onciil patlama gerceklesmistir. Boylece 2000 kisinin
Olimiiyle, 9000 kisinin yaralanmasiyla sonuglanan ve Halifax kentini harabeye
dondiiren tarihin en biiyiik deniz kazalarindan ve patlamalarindan biri olan Halifax
patlamasi yasanmistir (Url-2).

Tehlikeli yiiklerin denizyoluyla tasinmasi sirasinda yasanan 6nemli deniz kazalarindan
digeri 9 Kasim 1974 tarihinde gergeklesmistir. Suudi Arabistan’dan Japonya’ya
gitmekte olan, 202 ton propan, 6443 ton biitan ve 20831 ton nafta tasiyan Yuyo Maru
No.10 isimli Japon tankeri, Tokyo Korfezi’nde Pacific Alice isimli Liberya yiik gemisi
ile catismistir. Catigma sonucu su yiizeyinden Pacific Alice’e akan naftanin
tutusmastyla Yuyo Maru gemi personelinin 5’1 6lmiistiir, 7°si yaralanmuistir; 29 kisilik
Pacific Alice gemi personelinin ise 28’1 6lmiistiir, 1’1 yaral olarak kurtarilmigtir (Url-
3).

1980 yilinda Malezya’nin Port Klang limaninda bir depoda yangin ¢ikmistir. Depoda
bulunan yiik nedeniyle itfaiye gorevlileri tarafindan yangin giigliikle kontrol altina
alinabilmistir. Ilerleyen saatlerde ise patlamalar baslamistir ve bu patlamalardan
iclinciisii limanin her yerinde yangin ¢ikmasina neden olmustur. Patlamalarin, yangin
sonucu ortaya ¢ikan 1s1 artiginin bos gaz silindirlerine etki etmesinden kaynaklandig:
sanilmaktadir. ki giin boyunca devam eden yangin 3 kisinin dlmesiyle ve pek ¢ok
liman ¢aliganinin yaralanmasiyla sonuglanmistir. Ayrica yangin, liman binalarinin
ciddi sekilde hasar gormesine neden olarak biiylik maddi kayba yol agmistir (Zorba,
2009).

Takvimler 24 Agustos 1985’1 gosterdiginde, Panama bayrakli konteyner gemisi
Ariadne, Somali’nin Mogadishu limanindan ayrildiktan sonra kiyidan 100 metre
uzakta karaya oturmustur. Gemi aseton, biitil asetat, kursun tetraetil, toluen,
trikloretilen ve ksilen (dimetil benzen) gibi tehlikeli kimyasallarin yiikli oldugu 118
konteyner tasimaktaydi. Gemi yan yatmaya bagladiktan sonra tagimakta oldugu
konteynerlerden 14’1 denize diismiistiir. 1 Eyliil 1985°te gemiyi kurtarma ¢aligmalari
baslasa da basarili olunamamuistir. 26 Eyliil 1985°te giivertenin bir kism1 ¢cokmiistiir ve
giivertelerin birinin iizerinde bir yangin ¢ikmustir. Zehirli dumanin ve kimyasal
emisyonun kente dogru yonelmesi sonucu yerel makamlar liman alanindaki bazi
kisilerin ve sirketlerin tahliyesini istemistir. Ertesi giin, gemi ikiye bollinmiistiir ve
fazla miktarda petrol ve kimyasal yiik kiyiya ulagmaya baslamigtir. Bunun iizerine
Somali hiikkiimeti yardim talebinde bulunmustur. 28 Eyliil 1985°te 5 iilkeden kurtarma
operasyonlari, yanginla miicadele, s1zint1 miidahalesi, kimya ve ¢evre degerlendirmesi



konularinda uzmanlagmis ekipler gelmistir. Kazanin yol actig1 ciddi boyuttaki ¢evre
kirliligini temizleme g¢aligmalarinda gdrev yapan kisiler bulanti, bas agrisi ve bas
donmesi sikayetleri yasamistir (Url-4).

Denizyolu tehlikeli yilik tagimaciliginda meydana gelen 6nemli kazalardan bir digeri 5
Aralik 1985°te yasanmistir. 1100 ton kimyasal yiik tasimakta olan Panama bayrakli
yiik gemisi Cason, Ispanya’da, Finisterre Burnu yakinlarinda karaya oturmustur.
Cason yiik gemisinin tagimakta oldugu ytkler arasinda ksilen, biitanol, biitil akrilat,
siklohekzanon, sodyum gibi yanici iirlinler, anilin yagi, difenilmetan, o-krizol, dibiitil
ftalat gibi toksik iirlinler ve fosforik asit, ftalik anhidrit gibi asindirici {iriinler yer
almaktaydi. Deniz suyunun giivertede bulunan sodyum yiikli konteynerlere
girmesiyle gemi yanmaya baslamistir. Cikan yanginda 31 kisilik gemi miirettebatinin
23’1 hayatim1 kaybetmistir. Gilivertedeki yiikiin bir kismi1 bosaltilmigtir. Fakat 10
Aralik 1985 gecesi gemide bir dizi patlama meydana gelmistir. Cevre halki panige
kapilmistir ve patlamanin meydana geldigi alanin 5 km yarigap1 dlgiisiindeki alanda
yasayan 15000 kisi tahliye edilmek zorunda kalmigtir (Url-5).

Can kaybi1 ve cevre kirliligi ile sonuglanan denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi
kazalarinin en c¢ok bilinenlerinden bir digeri ise 13 Mart 1989 tarihinde yasanmustir.
Masqusar isimli Liberya bayrakli kimyasal tanker gemisinin makine dairesinde
meydana gelen patlama sonucu yangin g¢ikmistir. Toksik ozellikleri ile bilinen
akrilonitril, kostik soda, metanol, stiren gibi yiikler geminin tasidig1 kimyasallarin bir
kismini olusturmaktaydi. Cikan yangina ve devam etmekte olan patlamalara toksik
gazlar da eklenmistir ve yangin sondiirme ekipleri gemiye ulasamamistir. Gemi batana
kadar yanmaya devam etmistir. Japonya merkezine yakin sularda gerceklesen kazada
23 kisilik gemi miirettebatinin tamami yasamini yitirmistir. Gemiden sizan
kimyasallar ise Pasifik Okyanusu’na dogru ilerleyerek ciddi bir ¢evre kirliligine yol
agmistir (Zorba, 2009).



2. MEVZUAT

2.1 Uluslararasi1 Mevzuat

2.1.1 Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Deniz tagimacilig1 endiistrisinin uluslararasi dogas1 geregi, denizcilik operasyonlarinin
emniyetini arttirmaya yonelik faaliyetlerin tek tarafli ve koordinasyonsuz sekilde
tilkelerce tek tek  gerceklestirilmesinden  ziyade  uluslararast  diizeyde
gerceklestirilmesinin daha etkili oldugu bilinmektedir.

1948 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan diizenlenen bir konferansta, sadece
denizcilik konularina yonelik olarak kurulan ilk uluslararasi kurulus olan Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) niin kurulmasini saglayan bir sézlesme kabul edilmistir.

Sozlesmenin kabul edildigi y1l olan 1948 ile s6zlesmenin yiiriirliige girdigi yil olan
1958 arasindaki 10 yillik donemde, emniyet ile ilgili kismen farkli 6nem gerektiren
problemler uluslararasi anlamda ilgi gérmiistiir. Bunlarin en 6nemlilerinden biri, basta
petrol tagiyan tankerlerin yol actigt kirlilik olmak tizere, gemilerden kaynakli deniz
kirliligi tehdididir. 1954 yilinda bu konuda uluslararasi bir s6zlesme kabul edilmistir.
Ocak 1959’da, sozlesmenin yonetimini ve tesvikini IMO {iistlenmistir. En basindan
beri, deniz emniyetinin gelistirilmesi ve deniz kirliliginin 6nlenmesi IMO’nun en
onemli hedeflerini olusturmaktadir. 2000’li yillarin basinda, deniz giivenligi, orgiit
icin bir bagka 6nemli odak haline gelmistir.

“Temiz denizlerde emniyetli, giivenli ve etkili tasimacilik” seklinde ifade edilen IMO
sloganiyla 6rgiitiin genel hedefleri 6zetlenmistir.

IMO, Birlesmis Milletler’in, merkezi Birlesik Krallik’ta bulunan tek uzman
kurulusudur. IMO’ya iiye olan 170’ten fazla iilke bulunmaktadir. IMO’nun yonetim
organi olan Kurul, 2 yilda bir toplanmaktadir. Kurul tarafindan segilen, 40 iiyeden
olusan ve Orgiitiin icra kurulu olan Konsey de 2 yilda bir toplanmaktadir.

IMO, teknik bir orgiittiir ve ¢alismalarinin ¢ogu bir takim komiteler ve alt komiteler
tarafindan yiiriitilmektedir. Bugilin, Deniz Emniyeti Komitesi (MSC), deniz
tasimaciliginin  emniyetiyle ilgili her tiirlii konunun yami sira deniz giivenligi
konulartyla ve gemilere yonelik korsanlik ve silahli soygun konulariyla
ilgilenmektedir.

Kasim 1973’te, Kurul tarafindan kurulan Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC),
gemilerden kaynakli cevre kirliligini Onleme ve kontrol etme faaliyetlerinin
yiirlitiilmesinden sorumludur.

IMO’nun, Deniz Emniyeti Komitesi’ne ve Deniz Cevresini Koruma Komitesi’ne baglh
7 alt komitesi bulunmaktadir:

e Insan Unsuru, Egitim ve Vardiya Alt Komitesi (HTW)
e IMO Araglarinin Uygulanmas1 Alt Komitesi (III)
e Navigasyon, Haberlesme ve Arama Kurtarma Alt Komitesi (NCSR)
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e Kirliligi Onleme ve Miidahale Alt Komitesi (PPR)
e Gemi Tasarim ve Insas1 Alt Komitesi (SDC)

e Gemi Sistemleri ve Donanimi Alt Komitesi (SSE)
e Yiik ve Konteyner Tasima Alt Komitesi (CCC)

Ilk olarak, 1967 deki Torrey Kanyon kazasindan kaynaklanan hukuki sorunlarla basa
cikmak i¢in kurulan, sonrasinda ise daimi hale getirilen Hukuk Komitesi (LEG), orgiit
kapsamindaki hukuki konulardan sorumludur.

Teknik Isbirligi Komitesi (TC), denizcilik alaninda orgiit tarafindan yiiriitiilen,
ozellikle, gelismekte olan iilkelere yonelik teknik yardim saglama caligmalarinin
koordinasyonundan sorumludur.

Kolaylagtirma Komitesi (FC), IMO’nun uluslararas: deniz trafigini kolaylagtirmaya
yonelik faaliyetlerinden ve islevlerinden sorumludur. Gemilerin, limanlara ya da diger
terminallere girislerinde veya c¢ikiglarinda gerecken belgelerin basitlestirilmesi ve
formalitelerin azaltilmas1 amag¢lanmaktadir.

IMO’nun tiim teknik organlari ve IMO Kurulu, tiim iiye devletlerin katilimina esit
derecede agiktir.

IMO sekretaryasina, uluslararas: 300 memurun yardim ettigi Genel Sekreter bagkanlik
etmektedir. Genel Sekreter, Kurulun onayi ile Konsey tarafindan atanmaktadir.

IMO, deniz emniyeti ve giivenligi, kirliligin 6nlenmesi ve ilgili konularda, 50
sO6zlesmenin ve protokoliin kabuliine yonelik ¢alismalar yiirlitmiistiir, 1000’den fazla
kodu ve tavsiye kararini kabul etmistir (Url-6).

2.1.2 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi1 Sozlesmesi (SOLAS)

IMO’nun 1960 yilinda diizenledigi ilk konferans deniz emniyeti ile ilgilidir. Bu
konferansta, SOLAS 1948 Sozlesmesi yerini SOLAS 1960 S6zlesmesi’ne birakmustir.
1965 yilinda yiriirliige giren SOLAS 1960 Sozlesmesi, deniz tasimaciliginin
emniyetini arttirmayl amaglayan ¢ok sayida tedbiri kapsamaktadir. Bu tedbirler
arasinda; subdivizyon ve stabilite; makine ve elektrik tesisati; yangindan korunma,
yangin algilama, yangin sondiirme; can kurtarma araglari; telsiz telgraf ve telsiz
telefon; seyir emniyeti; tahillarin taginmasi; tehlikeli maddelerin taginmasi ve niikleer
gemiler yer almaktadir.

IMO, 1974 yilinda SOLAS’1n yeni bir versiyonunu kabul etmistir. SOLAS 1974 iin
en dikkat ¢ekici ozelliklerinden biri zzmni kabul yontemini i¢cermesidir. Bu yontem
sayesinde, SOLAS sozlesmesinin ekinin sadece II-XII aras1 boliimleri i¢in gegerli
olmak tiizere (boliim I harig, boliim I i¢in yapilacak degisikliklerde acik kabul sistemi
gecerliligini  korumaktadir), soézlesme hiikiimlerinde yapilacak degisikliklere,
sOzlesmeye taraf devletlerden belli bir sayida itiraz gelmemesi durumunda, sézlesme
hiikiimleri, 6nceden belirlenmis bir tarihte uluslararasi alanda yiiriirliige girebilir hale
gelmistir. 25 Mayis 1980 tarihinde yiirtirliige giren SOLAS 1974 So6zlesmesi, teknik
gelismeler ve endiistrideki degisiklikler dogrultusunda birka¢ kez degistirilmistir.

Ticari gemilerde can emniyetini saglamak amaciyla ticari gemilerin insasi, teghizati
ve isletilmesi ile ilgili asgari emniyet standartlarinin belirlendigi SOLAS
S6zlesmesi’nin boliimleri su sekildedir:

e Boliim I: Genel Hiikiimler
e Boliim II-1: Insa, I¢ Bélmeler ve Denge, Makineler ve Elektrikli Sistemler



Boliim I1-2: Yangindan Korunma, Yangin Algilama ve Yangin Sondiirme
Boliim III: Can Kurtarma Techizati1 ve Diizenlemeleri

Bolim IV: Telsiz Haberlesmeleri

Boliim V: Seyir Emniyeti

Boliim VI: Yiiklerin Taginmasi

Bolim VII: Tehlikeli Maddelerin Taginmasi

Boliim VIII: Niikleer Gemiler

Boliim IX: Gemilerin Emniyetli isletilmesi Y&netim Sistemi
Boliim X: Yiiksek Siiratli Tekneler i¢in Emniyet Onlemleri
Béliim XI-1: Deniz Emniyetini Arttirict Ozel Onlemler

Béliim XI-2: Deniz Giivenligini Arttirict Ozel Onlemler

Boliim XII: Dokme Yiik Gemileri I¢in ilave Emniyet Onlemleri

SOLAS Soézlesmesi’'nde Boliim VII’de yer alan, tehlikeli maddelerin taginmasi ile
ilgili kurallar cesitli kisimlarda diizenlenmistir:

Kisim A: Bu kisimda, ambalajli tehlikeli maddelerin taginmasi ele alinmistir.
Paketlenmis halde tasinan tehlikeli ~maddelerin  siniflandirilmasi,
ambalajlanmasi, markalanmasi, etiketlenmesi, dokiimantasyonu ve
istiflenmesi ile ilgili hiikiimlere yer verilmistir. Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli
Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG Kod), paketlenmis halde tasinan
tehlikeli maddeler i¢in zorunlu hale getirilmistir.

Kisim A-1: Bu kisimda, dokme kati halde tasinan tehlikeli maddeler ele
alinmistir. D6kme kati halde taginan tehlikeli maddelerin dokiimantasyonu,
istiflenmesi ve ayrimu ile ilgili hiikiimlere yer verilmistir. Dokme kati halde
taginan tehlikeli madde kazalarinin raporlanmasina iligkin yontemler de bu
kisimda yer alan diger bir 6nemli konudur. Denizcilikte Kati Dokme Yiiklere
Miskin Uluslararas1 Kod (IMSBC Kod), emniyetli kat1 dokme yiik tasimaciligs
icin zorunlu hale getirilmistir.

Kisim B: Bu kisimda, dokme sivi halde tehlikeli kimyasal tasiyan gemilerin
ingasina ve techizatina iliskin konular ele alinmistir. Dékme Sivi Halde
Tehlikeli Kimyasallar1 Tastyan Gemilerin Insasi ve Techizati Hakkinda
Uluslararas1 Kod (IBC Kod), kimyasal tankerler i¢in zorunlu hale getirilmistir.
Kistm C: Bu kisimda, dékme halde sivilagtirilmis gaz tasiyan gemilerin
insasina ve techizatina iligkin konular ele alinmistir. Dokme Halde Sivilagmis
Gaz Tasiyan Gemilerin Insas1 ve Techizati Hakkinda Uluslararast Kod (IGC
Kod), gaz tastyan gemiler i¢in zorunlu hale getirilmistir.

Kisim D: Bu kisimda, 1sinlama islemi uygulanarak ambalajlanmig niikleer
yakit, pliitonyum ve yliksek seviyeli radyoaktif atiklarin gemilerde taginmasi
ile ilgili konular ele alinmistir. Radyoaktif Niikleer Yakit, Yiiksek Seviye
Radyoaktif Atik ve Pliitonyum’un Gemilerde Varillerle Emniyetli Taginmasina
Iliskin Uluslararas1 Kod (INF Kod), radyoaktif niikleer yakit, radyoaktif atik
ve pliitonyum tasiyan gemiler i¢in zorunlu hale getirilmistir (Url-7).



2.1.3 Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligini Onleme Hakkindaki
Uluslararasi S6zlesme (MARPOL)

MARPOL, operasyon veya kazalarin yol a¢tig1 gemi kaynakli deniz ¢evresi kirliliginin
onlenmesine yonelik konularin diizenlendigi temel uluslararasi s6zlesmedir.

MARPOL Soézlesmesi, 2 Kasim 1973 tarihinde IMO’da kabul edilmistir. 1978
Protokolii, 1976-1977 yillar1 arasinda yasanan pek c¢ok tanker kazasi sonucu kabul
edilmistir. Ana sézlesmeyi iceren 1978 MARPOL Protokolii kabul edildiginde 1973
MARPOL Soézlesmesi heniiz yliriirliige girmemistir. Bu nedenle, 2 Ekim 1983
tarithinde yiiriirliige giren sézlesme bilesik sozlesmedir (MARPOL 73/78). 1997
yilinda, sozlesmeyi diizenlemek i¢in gercgeklestirilen protokolde, 19 Mayis 2005
tarthinde yiiriirliige giren Ek VI sozlesmeye ilave edilmistir. MARPOL, yapilan
degisikliklerle yillar boyunca giincellenmistir.

Gemilerin yol agtig1 kirliligi dnlemeyi ve en aza indirmeyi amaglayan diizenlemeleri
iceren MARPOL 73/78 Sozlesmesi, halihazirda 6 teknik Ek’ten olugmaktadir:

e Ek I: Petrol Kirliliginin Onlenmesi Kurallar

e Ek II: Dokme Halde Taginan Zehirli S1tvi Maddelerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesi Kurallart

e EK III: Denizde Paketli Halde Tasman Zararli Maddelerden Kaynaklanan
Kirliligin Onlenmesi Kurallart

e Ek IV: Gemilerden Kaynaklanan Atik Su Kirliliginin Onlenmesi Kurallari

e Ek V: Gemilerden Kaynaklanan Cép Kirliliginin Onlenmesi Kurallari

e Ek VI: Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi Kurallar:

MARPOL 73/78 Sozlesmesi’nin I, II ve III numarali Ek’lerinde yer alan hiikiimler
tehlikeli ylik tagimaciligimi ilgilendirmektedir. Ek I, kaza veya operasyonel
sebeplerden kaynaklanan petrol kirliliginin Onlenmesine yonelik olarak petrol
tankerleri i¢in olusturulmus teknik kurallar1 igermektedir.

Ek 1I, dokme siv1 halde taginan zehirli kimyasal maddelerin, kaza veya operasyonel
stirecler sebebiyle deniz cevresinde olusturacag: kirliligin onlenmesine yonelik
kurallar1 igermektedir. Bu Ek’te yer alan yiizlerce zehirli kimyasal madde, tehlike
derecelerine gore, Kategori A, Kategori B, Kategori C ve Kategori D seklinde
kategorilere ayrilarak incelenmektedir.

Ek III ise, paketlenmis sekilde denizyoluyla taginan zararli maddelerin ambalajlama,
isaretleme, etiketleme, dokiimantasyon, stoklama, miktar sinirlama, istisna ve bildirim
standartlarina yonelik genel sartlar1 icermektedir. EK’te yer alan ‘zararli maddeler’
ifadesi ile IMDG Kod’da deniz kirleticisi olarak tanimlanan maddeler
kastedilmektedir. Bu Ek, paketlenmis zararli maddelerin denizyoluyla tasinmasinda
IMDG Kod hiikiimlerine uyulmasi zorunlulugunu getirmektedir (Url-8).

2.1.4 Denizcilikte Kati Dékme Yiiklere fliskin Uluslararasi Kod IMSBC Kod)

SOLAS 1974 Sozlesmesi, deniz emniyetiyle ilgili ¢esitli konular1 ele almaktadir ve
kat1 dokme yiiklerin tasginmasini diizenleyen zorunlu hiikiimler igermektedir. Bu
hiikiimler, IMSBC Kod’da genisletilmistir.

Kat1 Dékme Yiikler I¢in Emniyet Uygulamalarina iliskin Kod (BC Kod)’un yerini alan
IMSBC Kod’un temel amaci, belirli tiirdeki kat1 dokme yiiklerin taginmasi sirasinda
karsilagilabilecek tehlikeler konusunda ve kat1 dokme yliklerin tasinmasinda uyulacak
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prosediirler ve talimatlar hakkinda bilgi saglayarak, kat1 dokme yiiklerin emniyetli bir
sekilde istiflenmesini ve tasinmasini kolaylastirmaktir.

Kati dokme yiklerin taginmasiyla ilgili baslica tehlikeler uygun olmayan yiik
dagilimina bagli yapisal hasar, sefer sirasinda stabilitenin kaybi1 veya azalmasi ve
yiiklerin kimyasal reaksiyonlari ile ilgili olanlardir. Bu nedenle, IMSBC Kod’un
onceligi kati dokme yiiklerin istif ve tasinma emniyetinin saglanmasina yardimci
olmaktir. IMSBC Kod sayesinde, denizyoluyla tasinan kat1 dokme yiiklerle ilgili
alinacak yiikleme, haplama, tasima ve bosaltma 6nlemlerinin, izlenecek uygulamalarin
ve prosediirlerin SOLAS So6zlesmesinin zorunlu hiikiimleriyle uyumlu olmasi
saglanmistir.

IMSBC Kod, 4 Aralik 2008 tarihinde kabul edilmis, 2010 yilinda yapilan degisikligin
ardindan 1 Ocak 2011 tarihinde yiiriirliige girmistir (Url-9).

2.1.5 Déokme Sivi Halde Tehlikeli Kimyasallar1 Tasiyan Gemilerin Insasi ve
Techizati Hakkinda Uluslararasi Kod (IBC Kod)

Dokme sivi haldeki kimyasallarin taginmasi, SOLAS Bolim VII- Tehlikeli
Maddelerin Tasinmast ve MARPOL Ek II- Doékme Halde Tasinan Zehirli Sivi
Maddelerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Kurallar1 kapsamindadir.

Her iki s6zlesme de, 1 Temmuz 1986 tarihinden sonra inga edilen kimyasal tankerlerin
IBC Kod’a uygun olmasini gerektirmektedir.

IBC Kod, dokme haldeki tehlikeli ve zararli sivi kimyasallarin denizyoluyla emniyetli
bir sekilde tasinmasi i¢in uluslararasi bir standart saglamaktadir. Kod, gemilere,
miirettebatlarina ve c¢evreye yonelik riskleri en aza indirmek igin, tasman yikiin
niteligine bagli olarak, gemilerin ve gemilerde bulunmasi gereken teghizatlarin tasarim
ve yapi standartlarini belirtmektedir. Kod, Aralik 1985°te, MEPC’nin karariyla, deniz
kirliligi konularin1 kapsayacak sekilde genisletilmistir ve 1 Temmuz 1986 tarihinden
sonra inga edilen gemilere uygulanmaktadir.

IMO, Ekim 2004’te, dokme sivi haldeki zararli maddelerden kaynakli kirliligin
kontroliine yonelik olarak revize edilmis MARPOL Ek II diizenlemelerini kabul
etmistir. Bu revizyon, zararl ve sivi maddeler i¢in dort kategorili bir kategorizasyon
sistemini icermektedir ve 1 Ocak 2007°de yiiriirliige girmistir.

MARPOL Ek II’deki degisikliklerin yansitildigi IBC Kod’a yonelik en son
diizenlemeler Ekim 2004’te kabul edilmistir. Bu diizenlemeler, potansiyel deniz
Kirleticileri olarak bilinen baz1 iiriinlerin 6zelliklerine gore siniflandirilmalarina iligkin
revizyonlarin yani sira Tehlikeli Maddelerin Degerlendirilmesi Caligma Grubu
(GESAMP/ EHS Working Group)’nun degerlendirmeleri sonrasinda gemi tipi ve
tasima gereksinimlerine yonelik revizyonlar1 icermektedir.

1986 yilindan sonra insa edilip IBC Kod’un 17. boliimiinde tanimlanan maddeleri
tastyan gemiler, Kod’da yer alan gemi tasarim, yapim, techizat ve isletme
gerekliliklerini yerine getirmek zorundadir.

Kurallara tabi tutulan gemilerin asagidaki standartlardan birine gore dizayn edilmesi
gerekmektedir:

e Tiir 1: B6liim 17°de yer alan ¢ok ciddi ¢evresel ve emniyet tehlikesi bulunan
iriinleri tasiyacak olan bir kimyasal tankerde yiik sizintisinin Oniine
gecilebilmesi i¢cin maksimum derecede Onleyici tedbir alinmasi gerekmektedir.
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e Tiir 2: Bolim 17°de yer alan oldukga ciddi ¢evresel ve emniyet tehlikesi
bulunan iiriinleri tasiyacak olan bir kimyasal tankerde yiik sizintisinin 6niine
gegilebilmesi i¢in 6nemli derecede 6nleyici tedbir alinmasi gerekmektedir.

e Tiir 3: Bolim 17°de yer alan yeterince ciddi ¢evresel ve emniyet tehlikesi
bulunan {iriinleri tasiyacak olan bir kimyasal tankerde hasarl yiikiin kurtarilma
ihtimalini arttirmaya yonelik olarak orta derecede Onlem alinmasi
gerekmektedir.

Yani, 1. tiir bir kimyasal tankerde azami tehlike gosterdigi bilinen triinler taginirken
2. ve 3. tir bir kimyasal tankerde giderek daha az tehlike goOsteren {iriinler
tasinmaktadir (Url-10).

2.1.6 Dokme Halde Sivilasms Gaz Tasiyan Gemilerin Insas1 ve Techizat1
Hakkinda Uluslararasi Kod (IGC Kod)

IGC Kod, MSC karariyla, SOLAS Boliim VII hiikiimleri ¢ercevesinde 1 Temmuz
1986 tarihi itibariyle zorunlu hale getirilmistir. IGC Kod, Kod’un 19. bdliimiinde yer

alan 37.8'C sicaklikta 2.8 bardan daha yiiksek buhar basinci olan sivilastirilmis gazlari
ve bazi diger maddeleri tagiyan, 500 gros tondan daha kiigiik gemiler de dahil olmak
lizere, tim gemilere boyutlarina bakilmaksizin uygulanmaktadir. Kod, boliim 19°da
listelenen dokme haldeki sivilastirilmig gazlarin ve maddelerin denizyoluyla emniyetli
bir sekilde tasinmasi igin, tasinan yiikiin niteligine bagli olarak, gemilere,
miirettebatlarina ve ¢evreye yonelik riskleri en aza indirecek sekilde, gemilerin ve
gemilerde bulunmasi gereken teghizatlarin tasarim ve yapi standartlarini belirleyerek,
uluslararasi bir standardi saglamay1 amaglamaktadir.

Kod’da yer alan iirlinler birden fazla tehlike 6zelligi gosterebilmektedir. Bunun yani
sira, kriyojenik veya basingli kosullar altinda yapilan {iriin tasimalarinda baska olasi
tehlikeler de ortaya cikabilmektedir.

Ciddi catigmalar ve karaya oturmalar, kargo tankinin zarar gérmesine ve kontrolsiiz
iriin salinimina yol agabilmektedir. Bu tiir bir salinim, {iriiniin evaporasyonuna ve
dispersiyonuna, hatta bazi durumlarda gemi govdesinin kirllmasina neden
olabilmektedir. Kod hiikiimleri, mevcut bilgi ve teknoloji temel alinarak, bu risklerin
miimkiin oldugu 6l¢iide en aza indirilmesini hedeflemektedir.

Kod gelistirme caligmalarinin gemi insa ve miihendislik ilkelerine ve tirlinlerin
tehlikeleri konusundaki mevcut en iyi bilgiye dayandirilmasi gerekmektedir. Gaz
tasiyan gemi tasarim teknolojisi, karmasik ve hizla gelisen bir teknolojidir. Bu nedenle,
IGC Kod, deneyimler ve teknolojik gelismeler dikkate alinarak siirekli
incelenmektedir ve MSC karariyla giincellenmektedir (Url-11).

2.1.7 Radyoaktif Niikleer Yakitlarin, Pliitonyumun ve Yiiksek Seviye
Radyoaktif Atiklarin Gemilerde Emniyetli Tasinmasina Iliskin Uluslararasi
Kod (INF Kod)

[lk kez 1961 yilinda, Uluslararasi Atom Enerjisi Kurumu (IAEA) tarafindan
yayimmlanan Radyoaktif Maddelerin Emniyetli Tasinmasina iliskin Diizenlemeler,
radyoaktif madde tagimaciligina iliskin temel diizenlemelerdir. O tarihten itibaren, bu
diizenlemeler, bilimsel ve teknolojik gelismeler izlenerek diizenli olarak
degerlendirilmektedir. IAEA diizenlemelerinin 6ncelikli amaci, hangi tasima modu
olursa olsun tasinacak iirliniin paketlenmesi yoluyla emniyeti saglamak ve gerek
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normal kosullarda gerekse potansiyel kaza kosullarinda insanlari, yiikii ve ¢evreyi
radyasyonun etkilerine karst korumaktir.

1993 yilinda, IMO, IAEA diizenlemelerini tamamlayici nitelikte olan INF tavsiye
Kod’u olusturmustur. Tavsiye niteligindeki bu Kod, radyoaktif madde tasiyan
gemilerin tasarimi konusunda Oneriler sunmaktadir ve hasar sonrasi stabilite,
yangindan korunma ve yapisal direng gibi konulara deginmektedir.

INF Kod, Ocak 2001°de, radyoaktif niikleer yakit, radyoaktif atik ve pliitonyum
tagtyan gemiler i¢in zorunlu hale getirilmistir. Yiriirlige girdikten sonra cesitli
degisikliklere ugramistir ve giincellenmistir (Url-12).

2.1.8 Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi Sozlesme (CSC 72)

1960’11 yillarda, denizyolu yiik tasimaciliginda yiik konteynerlerinin kullaniminda ve
konteyner tasimaciliginda kullanilan konteyner gemilerinin gelisiminde hizli bir
yiikselis olmustur. 1967 yilinda, IMO, deniz tasimaciliginda konteynerlerin emniyetli
sekilde taginmasi ¢alismalarini iistlenmistir. Bu konuda dikkate alinmasi gereken en
o6nemli unsurun konteynerin kendisi oldugu ortaya ¢ikmustir.

IMO, Avrupa Ekonomik Komisyonu ile igbirligi yaparak taslak bir sozlesme
hazirlamistir. Tamamlanan S6zlesme, 1972 yilinda, Birlesmis Milletler ve IMO
tarafindan ortaklasa diizenlenen bir konferansta kabul edilmistir.

1972 Emniyetli Konteyner Sozlesmesi iki amaca hizmet etmektedir. Birincisi,
tagimacilikta yiiksek seviye can emniyetini ve konteynerlerin genel kabul goren test
prosediirleri ve ilgili mukavemet gerekleri dogrultusunda elleclenmesini saglamaktir.
Ikincisi, tasima modlarinin tamaminda aym sekilde uygulanabilen genel uluslararasi
emniyet diizenlemeleri dogrultusunda uluslararast1 konteyner tasimaciligini
kolaylastirmaktir. Boylelikle, farkli ulusal emniyet diizenlemelerinin yayginlagmasi
Onlenebilmektedir.

Sozlesmenin gerekleri, hava tagimaciligi igin 6zel olarak tasarlanmis yiik konteynerleri
hari¢ olmak iizere, uluslararas1 Ol¢ekte kullanilan yiik konteynerlerinin biiyiik
cogunluguna uygulanmaktadir. Sozlesmenin kapsami, kose baglanti elemanlar
bulunan, tagima, koruma veya istifleme imkani veren aparatlar igeren ve belirtilen
minimum olgiilerdeki konteynerler ile sinirlandiriimstir.

Sozlesme iki Ek igermektedir. Ek I’de, konteynerlerin test edilmesi, muayenesi,
uygunlugu ve bakimi ile ilgili diizenlemeler yer almaktadir. Ek II’de, konteyner test
prosediirlerinin ayrintilar1 da dahil olmak iizere yapisal emniyet sartlar1 ve testler yer
almaktadir.

Sozlesme, 6 Eyliil 1977 tarihinde ytirtrlige girmistir (Url-13).

2.1.9 Yiik Tasima Birimlerinin Paketlenmesine Yonelik Uygulama Kodu (CTU
Kod)

IMO, Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) ve Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) tarafindan ortaklasa gelistirilen CTU Kod, deniz ve kara yolu
tagimaciliginda yiik tagima birimlerinin elle¢lenmesi ve paketlenmesi konularinin ele
alindig1 zorunlu olmayan genel bir koddur.

2014 CTU Kod, 1997 Yik Tasima Birimlerinin Paketlenmesi Rehberi’nin
giincellestirilmis halidir. CTU Kod, UNECE I¢ Tasimacilik Komitesi’nin 25-27 Subat
2014 tarihli 76. toplantisinda, IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi’nin 14-23 May1s
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2014 tarihli 93. toplantisinda, ILO’nun Y6netim Kurulu’nun 30 Ekim-13 Kasim 2014
tarihli 322. toplantisinda uygun bulunmustur. Revizyon siireci 2011 yilindan 2013
yilina kadar, bir grup uzmanin himayesinde gerceklesmistir.

CTU Kod kapsaminda, deniz ve kara tasimaciligi modlarinin tiim gereklilikleri géz
Oniine alinarak, konteynerlerdeki yiikiin yiiklenmesine ve emniyete alinmasina yonelik
tim konular ve diger intermodal tasimalar hakkinda genel bilgi ve kaynak
saglanmaktadir. CTU Kod, intermodal tagima zincirinin basindan sonuna kadarki
tasima  operasyonlarinin  tamamia uygulanmaktadir ve sadece yiikiin
paketlenmesinden ve emniyete alinmasindan sorumlu kisiler i¢in degil, ayn1 zamanda
tagima birimlerinin kabuliinden ve agilip bosaltilmasindan sorumlu kisiler i¢in de bir
rehber niteligindedir. Uygulama Kodu, tehlikeli madde egitimi ve paketlemesi gibi
konularda da bilgi vermektedir.

CTU Kod, konteynerlerdeki yiikiin emniyetli istifinin saglanmasinda hiikiimetlerin
yant sira sanayi, isveren ve is¢i organizasyonlarina yardimci olmay1 amaglamaktadir.
CTU Kod, ulusal diizenlemeler i¢in bir referans sistemi olarak da kullanilabilmektedir
(Url-14).

2.1.10 Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG
Kod)

Denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi, kisilerin yaralanmasini veya gemilerin ve
yiiklerinin zarar gérmesini makul derecede onlemek amaciyla diizenlenmektedir.
Deniz cevresine verecekleri zararin Onlenmesi amaciyla, Oncelikli olarak deniz
kirleticilerinin taginmasi diizenlenmistir. IMDG Kod’un amaci, tehlikeli yiiklerin
serbest dolagimini kolaylastirirken tehlikeli yiik tasimaciliginin emniyetini arttirmaktir
ve ¢evre kirliligini 6nlemektir.

Yillar icinde, denizci iilkelerin birgogu, denizyolu tehlikeli yiik tagimaciligini
diizenleyen Onlemler almistir. Kendi aralarinda, ozellikle de tehlikeli yiiklerin
tanimlanmasi ve etiketlenmesi konularinda, farklilik gdsterse de ¢esitli regiilasyonlar,
kodlar ve uygulamalar yapilmistir. Hem kullanilan terminoloji hem de paketleme ve
istifleme hiikiimleri {ilkeden iilkeye degisiklik gostermis ve tehlikeli yiiklerin
denizyoluyla tasinmasi konusunda dogrudan veya dolayl olarak engel teskil etmistir.

Denizyolu tehlikeli yiik tagimaciliginda uluslararasi regiilasyon gerekliligi ve bu
konudaki kurallarin uluslararas1 diizeyde etkili olmasi Onerisi 1929 SOLAS
Uluslararas1 Konferansi’nda hakli bulunmusgtur. Tehlikeli yiiklerin siniflandirilmasi ve
gemilerde taginmasi ile ilgili baz1 genel hiikiimler 1948 SOLAS Konferansi’nda kabul
edilmistir. Yine bu konferansta, uluslararasi diizenlemelerin gelistirilmesi amacina
yonelik olarak daha fazla ¢alisma yapilmasi 6nerilmistir.

Tim bunlar olurken Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi, tehlikeli
yiiklerin tasima modlariyla tasinmasi konusunu uluslararast boyutta ele aldigi
diisiiniilen Tehlikeli Yiik Taginmas1 Uzmanlar1 Komitesi (BM Uzmanlar Komitesi) ni
gecici olarak gorevlendirmistir. Bu komite, 1956 yilinda, tehlikeli ytiiklerin
siiflandirilmasi, listelenmesi, etiketlenmesi ve bu ylikler i¢in gerekli tasima belgeleri
ile ilgili bir rapor hazirlamistir. Daha sonraki degisikliklerle birlikte bu rapor, mevcut
diizenlemelerin uyumlu hale getirilebilecegi ve daha da gelistirilebilecegi genel bir
cergeve sunmustur. Temel amag, tehlikeli yliklerin denizyoluyla ve diger tasima
modlariyla tasinmasi ile ilgili diizenlemeler agisindan diinya ¢apinda tekdiizelik
saglamaktir.

14



Tehlikeli yiliklerin gemilerde tasinmasini diizenleyen uluslararasi kurallara duyulan
ihtiyacin karsilanmasina yonelik olarak atilan adimlardan bir digeri, 1960 SOLAS
Konferansi’'nda SOLAS Soézlesmesi’nin  VII. boliimiindeki hiikiimlerin  genel
cercevesinin olusturulmasina ek olarak, IMO’nun tehlikeli yiiklerin denizyoluyla
tasinmasi hakkinda birlestirilmis uluslararasi bir kod olusturulmasi amaciyla yapilacak
bir ¢alismaya davet edilmesidir. Yapilan bu ¢alisma, BM Uzmanlar Komitesi’nin
isbirligi ile yiiriitlilmiistiir ve mevcut denizcilik uygulamalar1 ve prosediirleri dikkate
alimmustir. Konferans ayrica birlestirilmis kodun IMO tarafindan hazirlanmasini ve
1960 SOLAS Sozlesmesi’ne taraf olan devletler tarafindan kabul edilmesini tavsiye
etmistir.

Tavsiyenin yiiriirliige konulmasi amaciyla, IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi,
denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi konusunda olduk¢a deneyimli olan {ilkelerin
olusturdugu bir caligma grubunu gorevlendirmistir. Her bir madde, malzeme ve esya
siifina iligkin 6n taslaklar, daha sonra, Kod’un miimkiin oldugunca kabul edilebilir
olmasi i¢in bir ¢ok denizci iilkenin uygulamalar1 ve prosediirleri dikkate alinarak
calisma grubu tarafindan yakindan incelemeye tabi tutulmustur. Bu yeni IMDG Kod,
MSC tarafindan uygun bulunmustur ve 1965 yilinda IMO meclisi tarafindan
hiikemetlere tavsiye edilmistir.

1974 yilinda yapilan bir baska SOLAS Konferansi’nda, s6zlesmenin VII. boliimii esas
olarak degismemistir. O tarihten bu yana VII. bolimde yapilan pek ¢ok degisiklik
MSC tarafindan kabul edilerek yiiriirliige konulmustur. IMDG Kod, 31 Aralik 2003
tarihine kadar sadece tavsiye niteliginde olmustur.

1973 yilinda yapilan Uluslararas1 Deniz Kirliligi Konferansi’'nda, deniz ¢evresinin
korunmasi gerektigi kabul edilmistir. Dahasi, denizyoluyla paketli halde taginan deniz
kirleticilerinin thmal sonucu veya kazara meydana gelen sizintisinin en aza indirilmesi
gerektigi de kabul edilmistir. Sonug olarak, konferansta hiikiimler belirlenmistir, kabul
edilmistir ve 1978 Protokolii ile degisiklige ugramis MARPOL 1973 (MARPOL
73/78) Ek-11I’te yer almistir. 1985 yilinda, MEPC, Ek-III’iin IMDG Kod vasitasiyla
uygulanmasina karar vermistir. Bu karar, 1985 yilinda, MSC tarafindan da
onaylanmustir. O tarihten bu yana MARPOL 73/78 Ek-III birgok degisiklige ugrayarak
yiiriirliige girmistir.

BM Uzmanlar Komitesi giinlimiize kadar toplanmay1 siirdiirmiistiir ve yayinlanan
‘Tehlikeli Yiiklerin Tagmmasina Iligkin Tavsiyeler’ iki yilda bir giincellenmektedir.
1996 yilinda, MSC, IMDG Kod’un BM Tehlikeli Yiiklerin Taginmasma Iliskin
Tavsiyeler formatiyla uyumlu olacak sekilde yeniden bicimlendirilmesine karar
vermistir. BM Tavsiyeleri’nin, IMDG Kod’un ve tehlikeli yiik tagimaciligina iligkin
diger diizenlemelerin format uyumu saglanarak kullanim rahatliginin, diizenlemelerin
uyumlu hale getirilmesinin ve emniyetli tehlikeli ylik tagimaciliginin gelistirilmesi
amaglanmaktadir.

2002 yilinda, MSC, 1 Ocak 2004’te yiiriirliige giren IMDG Kod’un zorunlu hale
getirilmesi i¢in SOLAS boliim VII’deki degisiklikleri kabul etmistir. O zamandan bu
yana, IMDG Kod’da yapilan kullanim:i kolaylagtirict ve Kod’un tekdiize
uygulanmasini tesvik edici degisiklikler kabul edilmistir.

IMDG Kod’u operasyonel denizyolu tasimaciligi agisindan giincel tutabilmek
amaciyla, MSC, teknolojik gelismelerin yani1 sira kimyasal siiflandirmadaki
degisiklikleri ve dncelikli olarak donatani/gondereni ilgilendiren tagima hiikiimlerini
dikkate almaya devam etmektedir. IMDG Kod, iki yilda bir giincellenmektedir (Url-
15).
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2.1.11 Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasinda Tibbi Ilk Yardim Rehberi (MFAG)

IMO/WHO/ILO Tibbi Ik Yardim Rehberi’nde, IMDG Kod kapsaminda bulunan
maddeleri, malzemeleri ve esyalar1 igeren ve IMSBC Kod Ek-B kapsaminda bulunan
maddeleri igeren tehlikeli ylik kazalarinda kullanilmak tizere tibbi ilk yardimla ilgili
bilgiler yer almaktadir. Kimyasal zehirlenme durumlarinda denizdeki kisitli imkanlar
dahilinde yapilacak ilk yardim miidahalesine ve konulacak teshise yonelik bilgi
verilmesi amag¢lanmaktadir.

Bu rehber, IMDG Kod, IMSBC Kod, IBC Kod, IGC Kod’daki ve Tehlikeli Yik
Tastyan Gemiler I¢in Acil Durum Prosediirleri (EmS) Rehberi’ndeki bilgilerle birlikte
kullanilmalidir.

MFAG, karsilagilabilecek belirli toksik etkiler hakkinda bilgi vermektedir. Bu
rehberde oOnerilen tedavi, tablolarda ve daha kapsamli olarak da Ek bdliimlerde
belirtilmektedir. Bununla birlikte, belirli tedavi tiirleri konusunda iilkeler arasinda
farkliliklar bulunmaktadir ve bu farkliliklarin goriildiigii yerler konuyla ilgili ulusal tip
rehberinde belirtilmektedir.

Bu rehberde yer alan tedaviler, denizyolu tehlikeli yiik tasimaciliginda meydana gelen
kazalarin beseri sonuglarina yoneliktir. Sefer sirasinda, toksik maddelerin yanliglikla
agizdan alinmasi ender rastlanilan bir durumdur. Kasitli olarak agizdan alma durumlari
rehber kapsami diginda tutulmaktadir.

Kimyasal maddeleri iceren kiiciik kazalar, uygun ilk yardim onlemlerinin alinmasi
durumunda 6nemli sonuglara yol agmamaktadir. Rapor edilmis ciddi kazalarin sayisi
az olmakla birlikte, toksik veya korozif kimyasallar1 igeren kazalar tehlikeli
olabilmektedir ve etkilenen kisi tamamen iyilesinceye kadar veya aksine bir doktor
tavsiyesi alinincaya kadar durumu potansiyel olarak ciddi sayilmalidir.

Kimyasal maddeleri iceren kiiciik kazalar, uygun ilk yardim 6nlemlerinin alinmasi
durumunda 6nemli sonuclara yol agmamaktadir. Rapor edilmis ciddi kazalarin sayisi
az olmakla birlikte, toksik veya korozif kimyasallar1 igeren kazalar tehlikeli
olabilmektedir ve etkilenen kisi tamamen iyilesinceye kadar veya aksine bir doktor
tavsiyesi alinincaya kadar durumu potansiyel olarak ciddi sayilmalidir.

MFAG, asagidaki Ek’lerden olugsmaktadir:

e Ek1: Kurtarma

e Ek 2: Kalp Masaj1 ve Suni Teneffiis

e Ek 3: Oksijen Uygulamasi ve Ventilasyon Y6netimi
e Ek 4: Kimyasal Kaynakli Biling Rahatsizliklar
e Ek 5: Kimyasal Kaynakli Kasilma Nobetleri

e Ek 6: Toksik Madde Kaynakl1 Zihin Bulaniklig1
e Ek 7: Goziin Kimyasallara Maruz Kalmasi

e Ek 8: Derinin Kimyasallara Maruz Kalmasi

e Ek 9: Kimyasallarmn inhalasyonu

e Ek 10: Kimyasallarin Agizdan Alinmasi

e Ek11:Sok

e Ek 12: Akut Bobrek Yetmezligi

e Ek 13: S1v1 Destegi

e Ek 14: Ila¢ ve Malzeme Listesi

e Ek 15: Maddelerin Listesi (Url-16).
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2.1.12 Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemiler i¢in Acil Durum Miidahale Prosediirleri
(EmS) Rehberi

Kasim 1997°de, IMO Meclisi, gemilerdeki acil durumlar hakkinda biitlinlesik bir acil
durum plan1 rehberi hazirlanmasina yonelik oneriyi kabul etmistir. Hazirlanacak bu
rehberde, yiiklerle ilgili olaylar, tehlikeli durumlarda yapilacak eylemler modiiliine
entegre edilmistir.

EmS Rehberi, tehlikeli yiiklerle veya IMDG Kod altinda diizenlenmis zararli
maddelerle (deniz kirleticileri) ilgili olaylarda takip edilmesi gereken Acil Durum
Programlarini iceren Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemiler I¢in Acil Durum Miidahale
Prosediirleri konusunda yol gostermektedir.

EmS Rehberi, gemilerde, IMDG Kod i¢inde listelenen tehlikeli yiiklerle ilgili
yanginlar ve sizintilar kapsaminda rehberlik sunmay1 amaglamaktadir.

Uluslararas1 Emniyetli Yonetim (ISM) Kodu geregince, tiim gemilerin ve onlarin
faaliyetlerinden sorumlu olan sirketlerin bir Emniyetli Yonetim Sistemi (SMS)
diizenlemeleri gerekmektedir. SMS kapsaminda, gemide olusabilecek acil durumlara
miidahale prosediirleri talep edilmektedir. Bu rehber, armatorlere, gemi isletmecilerine
ve diger taraflara, gemi acil durum planina entegre edilmesi gereken acil durum
miidahale prosediirlerini gelistirmeleri konusunda yardimei olmay1 amaglamaktadir.

Yangin veya sizintt olay1 olmast durumunda, ilk miidahale gemi acil durum planina
uygun olarak yapilmalidir. Tehlikeli yiikler s6z konusu oldugunda, acil durum
miidahale planmi tehlikeli yiikiin 6zelliklerinin yani sira gemi tiirii, tehlikeli yiikiin
miktart ve ambalaj sekli, tehlikeli yiikiin giiverte altinda veya giiverte {istliinde
istiflenmesi g6z Oniine alinarak EmS Rehberi’ne dayandiriimalidir.

EmS Rehberi, IMDG Kod’da yapilan degisiklikleri yansitacak sekilde gerektiginde
diizeltilmektedir (Url-17).

2.1.13 Gemilerde Pestisitlerin Emniyetli Kullanimina iliskin Tavsiyeler

MSC, altmus ikinci oturumunda (24-28 Mayis 1993), Kargo ve Konteyner Tasimaciligi
Alt Komitesi’nin otuz ikinci oturumunda Onerilen, gemilerde pestisitlerin emniyetli
kullanimina iligkin tavsiyeleri kabul etmistir.

MSC, seksen yedinci oturumunda (12-21 Mayis 2010), Tehlikeli Yiikler, Kat1 Yiikler
ve Konteynerlerin Taginmasi Alt Komitesi (DSC Alt Komitesi)’nin on dordiincii
oturumunda onerilen, SOLAS Boliim VI geregince gemilerde pestisitlerin emniyetli
kullanimina iliskin revize edilmis tavsiyeleri kabul etmistir.

Uye devletlerden, revize edilmis tavsiyeleri yetkili makamlarin, denizcilerin,
fumigasyon operatdrlerinin, fumigant ve pestisit ireticilerinin ve diger ilgililerin
dikkatine sunmalari istenmistir.

Bu tavsiyeler, IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi’nin yonetimi altinda bulunan DSC
Alt Komitesi tarafindan derlenmistir.

Gemilerdeki bocekler ve kemirgenler cesitli nedenlerden oOtiirli sakincalidir.
Hasaratlar, estetik ve rahatsiz edici 6zelliklerine ek olarak ticari ve diger kayiplara
neden olacak sekilde ekipmanlara zarar verebilmekte, hastalik ve enfeksiyon
yayabilmekte, mutfak ve yiyecek depolarindaki yiyecekleri kirletebilmekte ve yiiklere
zarar verebilmektedir. Geminin giivertesinde ve diger kisimlarinda bulunabilen
hasaratlara kars1 kullanilan ¢ok az pestisit bulunmaktadir. Bu nedenle, belli bash
pestisit tiirlerini ayr1 ayr1 incelemek gerekmektedir.
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Gemilerde Pestisitlerin Emniyetli Kullanimina iliskin Tavsiyeler’in iceriginde su
konular yer almaktadir:

e Bocek Istilasin1 Onleme

e Bocek Istilasinda Kimyasal Miicadele

e Zararli Kemirgenlerle Miicadele

e Genel Emniyet Onlemleri

e Ek: Gemide Kullanima Uygun Pestisitler (Url-18).

2.1.14 Limanlarda Tehlikeli Yiikler icin Emniyet Uygulamalarina fliskin
Tavsiyeler

Kasim 1973’te, IMO tarafindan ilk kez limanlarda tehlikeli yiikler i¢in emniyet
uygulamalarina iliskin bir tavsiye karar1 yaymlanmigtir.

Kara ve gemi operasyonlarinda yasanan teknik gelismelerin yani sira paketlenmis
haldeki tehlikeli yiikleri, sivi ve kati haldeki tehlikeli yiikleri ve dokme halde
stvilagtirilmis gaz tasimalarini iceren daha kapsamli tavsiyeler yaymlama istegi,
mevcut tavsiyenin revize edilmesini ve glincellenmesini zorunlu kilmustir.

Baslangicta kabul edilmis olan tavsiye karar1 birka¢ kez gozden gecirilmistir ve 12
Subat 1981, 8 Temmuz 1983 ve 30 Ocak 1995 tarihlerinde yayilanmaistir.

Tavsiyelerin 1995 siirtimii, gerekli giincellemeleri ve bazi yeni 6zellikleri kapsamistir.
Ozellikle, limanlarinda tehlikeli yiik tasimacihigmin ve ilgili faaliyetlerin
gelistirilmesine yonelik olarak diizenleme yapmakta olan iiye devletlere, tavsiyelerin
uygulanmasi bakimindan rehber olmustur.

1996 yilinda, MSC, kullanim kolayliginin, diizenlemelere uygunlugunun ve tehlikeli
yiik tasimaciligt emniyetinin arttiritlmasi1 amaciyla IMDG Kod’un, BM Model
Diizenlemeleri formatina uygun olarak yeniden diizenlenmesi gerektigini
kararlagtirmistir.

MSC, Mayis 2002°de yapilan yetmis besinci oturumunda, daha 6nce almis oldugu
IMDG Kod’un uluslararasi hukukta zorunlu hale getirilmesine yonelik kararini
onaylamistir. IMDG Kod, 1 Ocak 2004 tarihinden itibaren zorunlu hale getirilmistir.

Tavsiyeler, konuyla ilgili IMO kodlar1 ve o6zellikle IMDG Kod ile uyumludur.
Operasyonlarin problemsiz yiriitiilmesini ve gemi ile kara arasindaki yanlis
anlagilmalarin Oniine gegilmesini saglamak amaciyla liman sahasindaki kurallarla
gemideki kurallarin uyumlu hale getirilmesinin elzem oldugu bilinmektedir.

Limanlarda Tehlikeli Yiikler I¢in Emniyet Uygulamalarina iliskin Tavsiyeler’in
iceriginde su konular yer almaktadir:

e Depolar, terminal alanlar1 ve altyap1

e [Egitim

e Emniyet 6nlemleri

e Sorumluluklar

e Diizenleyici kurumlar, liman otoriteleri, gemiler, rihtim operatorleri ve yiik
ilgilileri i¢in genel tavsiyeler

e Paketlenmis haldeki tehlikeli yiikler

e Dokme haldeki sivi tehlikeli yiikler, sivilagtirilmis gaz

e Dokme haldeki kati tehlikeli yiikler (Url-19).
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2.1.15 Yiik Tasima Birimleri (CTUs) Paketleme Rehberi

Yiik konteynerlerinin, yiik tasima kasalarinin, tasiyicilarin veya diger yiik tasima
birimlerinin kullanimi yiiklerin maruz kaldig1 fiziksel tehlikeleri 6nemli Olg¢iide
azaltirken, bu birimlerdeki yiiklerin hatali veya dikkatsiz bir sekilde paketlenmesi veya
istiflenmesi, baglama ve saglamlastirma islemlerinin gerektigi bigcimde yapilmamasi,
elleclenmeleri ve tasinmalari sirasinda personel yaralanmalarina neden olabilmektedir.
Buna ek olarak, yilikte veya ekipmanda maddi a¢idan ciddi hasarlar meydana
gelebilmektedir. Yik tagima biriminin paketlenmesi ve saglamlastiriimasi
islemlerinde gorev yapan personel, yiik tasima biriminin en son varis limaninda alici
tarafindan acilmasina kadar gecen siire zarfinda, yiik tagima biriminin i¢ine bakan son
kisi olabilmektedir.

Ulagtirma zincirinin aksamamasi yiik tagima biriminin bir tagima modundan bagka bir
tasima moduna aktarildig1 terminallerdeki ellecleme personelinin, yiik tasima
biriminin yiikleme ve bosaltma operasyonlarinda gorevli liman is¢ilerinin, yiik tagima
birimini tastyan gemi personelinin, yiik tagima biriminin i¢inin bosaltilmasindan
sorumlu personelin, yiilk tasima biriminin demiryoluyla tasmmmasinda gorevli
demiryolu is¢ilerinin, ylik tasima biriminin karayoluyla tasinmasinda gorevli
stiriiciilerin  bilgi ve becerilerine bagli bulunmaktadir. Yik tagima birimlerinin
tasinmasinda gorev yapan tiim personel 6zellikle de tehlikeli yiiklerin konteynerlere
koti bir sekilde yiiklenmesi durumunda risk altinda bulunmaktadir.

Genis kapsamli olmayan bu rehber, yiikiin paketlenmesinden ve emniyetinden
sorumlu olan gorevlilere ve paketleme egitimi veren kisilere yiik tagima birimlerinin
paketlenmesi konusunda temel teskil etmektedir. Emniyet standartlarinin
devamliligin1 saglamak i¢in egitim gerekmektedir.

Bu rehber, yiiklerin yiik tagima birimleriyle tasinmasi ile ilgili mevcut diizenlemelerle
ve tavsiyelerle ¢celismemektedir. Tank konteynerlerinin doldurulmasi ve bosaltilmast,
portatif tank, karayolu tank tasiyicilari, balya dékme yiik tagimaciligi konularini
kapsamamaktadir.

Yik tasima birimleri kullanilarak yapilacak yiik tasimalarinda yilikleme ve istif
emniyetini saglamak amaciyla IMO, ILO ve Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) tarafindan hazirlanan bu rehberin iceriginde su konular yer
almaktadir:

e (Genel sartlar

e Paketleme Oncesi gorsel muayene islemleri

e Paketleme ve yiik emniyeti

e Tehlikeli yiiklerin paketlenmesi ve emniyeti i¢in ek tavsiyeler

e Yk tagima birimlerinin teslim alinmasina iligkin tavsiyeler

e Yiik tagsima birimlerinin emniyetli elle¢glenmesine ve yiik tasima birimlerinin
emniyetine iligkin temel kurallar

e Yiik tasima birimlerindeki yiikleri paketleme egitimi

e Ek’ler (Url-20).
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2.2 Ulusal Mevzuat

2.2.1 655 Sayih Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin gorev ve yetkilerinin diizenlendigi
655 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname (KHK) kapsaminda bakanlik biinyesinde
bulunan ¢esitli hizmet birimleri ele alinmaktadir. Tehlikeli Mal ve Kombine
Tasimacilik Genel Miidiirligii, bakanlik biinyesinde bulunan hizmet birimlerinden

biridir.
Kanun Hiitkmiinde kararnamenin 10 uncu maddesinde Tehlikeli Mal ve Kombine
Tasimacilik Genel Miidiirliigii’niin gorevleri diizenlenmektedir. Buna gore,

e Tehlikeli yiik tasimaciliginin uluslararas1 mevzuata uygun olarak emniyetli
sekilde gerceklestirilmesini saglamak,

e Tehlikeli yiik tasimaciliginda taraflarin hak ve sorumluluklarini belirlemek,

e Tehlikeli yiikk tasimaciliginda gdrev alan personele egitim vermek veya
verdirmek, personeli sinav yapmak veya yaptirmak, personeli denetlemek,

e Tehlikeli yik tasimaciliginda kullanilan yapilarin (terminal, depo vb.)
niteliklerini belirlemek ve bunlar1 denetlemek,

e Tehlikeli yiik tasimaciliginda kullanilan tasitlarin niteliklerini belirlemek ve
bunlar1 denetlemek,

e Tehlikeli yiik tasimaciligi ile ilgili uluslararasi iligkileri yiiriitmek

Tehlikeli Mal ve Kombine Tagimacilik Genel Miidiirliigli’nlin gorevleri arasinda yer
almaktadir (Url-21).

2.2.2 618 Sayil Limanlar Kanunu

14 Nisan 1341 tarihinde kabul edilen 618 sayili Limanlar Kanunu, 20 Nisan 1341
tarthinde yliriirliige girmistir. Kanunun 2 nci maddesi denizyolu tehlikeli yiik
tasimaciligt ile ilgilidir. Kanunun 2 nci maddesinde yapilan degisiklik 16 Temmuz
2008 tarihinde kabul edilmis, degisiklige ugramis haliyle kanun 29 Temmuz 2008
tarihinde ylirtirliige girmistir. Buna gore,

e Tehlikeli yiik tagiyan gemilerin limanda kalma siireleri,

e Tehlikeli yiik yiikkleme ve bosaltma yontemleri,

e Tehlikeli yiik yiikleme ve bosaltma siireleri,

e Tehlikeli yiik yiikleme ve bosaltma yerleri,

e Tehlikeli yiik ¢evre kirliliginin 6nlenmesi

ile ilgili her tiirlii husus Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Genel Miidiirliigiince
cikartilacak yonetmeliklerle diizenlenmektedir (Url-22).
2.2.3 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

10 Haziran 1946 tarihinde kabul edilen 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma
Hakkinda Kanun, 14 Haziran 1946 tarihinde yiiriirliige girmistir. Kanunun 12 nci
maddesinde, tehlikeli esya sayilan maddeler belirtilmektedir. Buna gore,

e Patlayict maddeler,
¢ Kendi kendine tutusan maddeler,
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e Yanici sivilar ve kolay ates alabilen katt maddeler,

e Zehirli maddeler,

e Yakici maddeler,

e Fiziksel ve kimyasal 6zellikleri bakimindan bu listedeki maddelere benzeyen
diger maddeler,

e Istifleri bakimindan tehlikeli maddeler

tehlikeli esya olarak ifade edilmektedir (Url-23).

2.2.4 2872 Sayih Cevre Kanunu

9 Agustos 1983 tarihinde kabul edilen 2872 sayili Cevre Kanunu, 11 Agustos 1983
tarihinde yiirtirliige girmistir. Kanunun 13 {incii maddesinde tehlikeli kimyasallar ve
atiklar konusu ele alinmaktadir. Buna gore, tehlikeli kimyasallarin {iretiminden atik
konumuna gelmelerine kadarki siirecte tehlikeli kimyasallara iliskin usul ve esaslar
Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan ¢ikarilan yonetmeliklerle belirlenmektedir.

Tehlikeli kimyasallarin kullanim alanlari, kullanim miktarlari, siniflandirilmalari,
etiketlenme sistemleri, paketlenme sistemleri, depolanmalari, taginmalar1 yonetmelik
hiikkiimlerine aykir1 olarak gerceklestirilememektedir. Tehlikeli kimyasallarla ilgili
faaliyetlerde bulunanlar, bu konularda Bakanlik tarafindan c¢ikarilan yonetmelik
hiikiimlerini yerine getirmekle yiikiimlidiir (Url-24).

2.2.5 Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik

Bu Yonetmelik, denizyolu tehlikeli yiik tagimaciliginin emniyetli ve g¢evreye en az
zararli sekilde yapilmasini saglamayr amaglamaktadir. Denizyolu tehlikeli yiik
tasimaciligr ile ilgili mevcut uluslararast ve ulusal mevzuatla uyumlu olarak
hazirlanmstir.

Kyt tesislerinin, tehlikeli yiik faaliyetlerini gergeklestirebilmesi i¢in Tehlikeli Madde
Uygunluk Belgesi bulundurma zorunlulugu ile ilgili olan 9 uncu madde, tehlikeli
madde ellecleyen kiyi tesislerinin tehlikeli madde rehberi hazirlamalar1 ve hazirlamig
olduklar1 tehlikeli madde rehberini basta tesis personeli olmak tizere tesis kullanicilari
ve kamu otoriteleri ile paylagmalari ile ilgili olan 10 uncu madde, denizyolu tehlikeli
yiik tagimaciliginda taraflarin sorumluluklariyla ve yiikiimliiliikleriyle ilgili hiikiimler
iceren 11 inci madde ve Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi bulunan kiy:1 tesislerinin
almas1 gereken Onlemler ve uymast gereken kurallar ile ilgili olan 12 nci madde, 1
Ocak 2016 tarihinde yiirtirliige girmistir.

Tehlikeli madde elleglenen kiy1 tesislerinde, Tehlikeli Madde Giivenlik Danigmani
bulundurma zorunlulugu ile ilgili olan 8 inci madde, 1 Ocak 2018 tarihinde yiirtirliige
girecektir.

Bu maddeler disinda kalan, tehlikeli yiiklerin tasinmasi faaliyetlerine iligkin genel ve
6zel kurallarin yer aldig1 diger maddeler, Yonetmeligin Resmi Gazete’de yayimlandig:
3 Mart 2015 tarihinde yiiriirliige girmistir (Url-25).

2.2.6 Limanlar Yonetmeligi

31 Ekim 2012 tarihinde yiirlirlige giren Limanlar Yonetmeliginin dordiincii
boliimiinde tehlikeli yiiklerle ilgili hususlar ele alinmaktadir. Tehlikeli yiik tastyan
gemilerin liman baskanligina yazili bildirimde bulunma siiresine, petrol, petrol
tiirevleri ve tehlikeli madde tagiyan gemilerin Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararl
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Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini
Esaslarina Dair Kanun ve Kanunun Uygulama Yonetmeligi kapsaminda liman
baskanliina yapacaklar bildirimlere ve liman idari sahasinda yapilacak tehlikeli yiik
tagimalarinin liman baskanliginca belirlenen usul ve esaslara gore gergeklestirilmesine
iliskin hiikiimlerin yer aldigr 18 inci madde kapsaminda tehlikeli yiiklerle ilgili
bildirim yiikiimliiligti konusuna deginilmektedir.

Limanlar Yo6netmeliginin doérdiincii béliimiinde yer alan ve kiy1 tesislerince uyulacak
kurallara ve alinacak tedbirlere iliskin hiikiimlerin yer aldig1 19 uncu madde 20 Ekim
2015 tarihinde yiiriirlikkten kaldirilmigtir (Url-26).

2.2.7 Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi

26 Mart 2006 tarihinde yiirlirliige giren Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi,
denizyolu tasimaciliginin uluslararasi ve ulusal mevzuata uygun olan gemilerle
yapilmasin1 saglamak amaciyla gemilerin denetlenmesine yonelik usul ve esaslar
belirlemektedir.

Yonetmelik EK-2’de, gemilerin denetimi sirasinda incelenecek belgeler ve dokiimanlar
belirtilmektedir. Buna gore,

o Swvilastirilmis Gazlart Dokme Halde Tasimak i¢in Uluslararast Uygunluk
Belgesi,

e Sivilagtirilmis Gazlart Dokme Halde Tasimak i¢in Uygunluk Belgesi,

e Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Dokme Halde Tasimak icin Uluslararasi
Uygunluk Belgesi,

e Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Dokme Halde Tasimak i¢in Uygunluk Belgesi,

e Uluslararasi Petrolle Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi,

e Zararli Sivi Maddeleri Dokme Halde Tasimak i¢in Uluslararas1 Petrolle
Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi,

e Tehlikeli yiik tagtyan gemiler i¢in 6zel gerekliliklerle birlikte uygunluk belgesi,

e Ozel tehlikeli yiikler listesi veya manifesto, veya ayrintil istif plan1

gemi denetimlerinde incelenecek belgeler ve dokiimanlar arasinda yer almaktadir (Url-
27).

2.2.8 Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararasi Kod
Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme Yonetmeligi

11 Subat 2012 tarihinde yliriirliige giren Yonetmelik, denizyolu tehlikeli yiik
tasimaciliginda tehlikeli ytklerle ilgili cesitli konularda gorev yapacak kisilere
verilecek standart egitim programlarina ve bu egitim programlarini yiiriitecek kurum
ve kuruluglarin  yetkilendirilmesine iliskin usul ve esaslar1 belirlemeyi
amagclamaktadir.

10 Nisan 2017 tarihinde yiriirlige giren Kiy1 Tesisi Tehlikeli Madde Uygunluk
Belgesi Diizenlemesi Hakkinda Yonerge’de belirtildigi iizere kiy1 tesisi isleticisi,
tehlikeli yiiklerle ilgili faaliyetlerde bulunan liman personelinin gérev tanimina uygun
tehlikeli yilik egitimini almasini saglamakla yiikiimlii bulunmaktadir.
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Yonetmelige gore, tehlikeli yiik egitimleri ti¢ ana baslik altinda verilmektedir:

Genel farkindalik egitimi: Tehlikeli maddeleri ellegleme, siniflandirma,
etiketleme, paketleme, markalama, plakalama, istifleme ve ayirma gibi temel
konularda verilecek egitimi ifade etmektedir.

Goreve yonelik egitim: Liman personelinin gorev tanimina uygun olarak
verilecek tehlikeli yiik ellecleme operasyonlariyla ilgili kapsamli egitimi ifade
etmektedir.

Yenileme egitimi: IMDG Kod’da yapilan degisiklikler konusunda
bilgilendirme yapmak amaciyla iki yilda bir verilecek egitimi ifade etmektedir
(Url-28).
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3. IMDG KOD KAPSAMINDA BULUNAN TEHLIKELIi YUKLER

IMDG Kod kapsaminda bulunan tehlikeli yiikler 6zelliklerine gére 9 smif altinda

incelenmektedir. Bu siniflardan bazilari alt siniflara ayrilmaktadir.

3.1 Simif 1 — Patlayicilar

Diisme, carpma, 1s1, basing gibi gesitli etkilerle patlamaya ve yangina neden olarak
biiyiik ¢apta maddi hasar olusturabilen, yaralanmalara ve oliimlere yol agabilen, kati
veya s1vi halde bulunan, patlama 6zelligi olan tehlikeli yiikler Simif 1 — Patlayicilar
baslig1 altinda incelenmektedir.

Bu smuftaki tehlikeli yiikler 6 alt sinifa ayrilmaktadir:

e Bolim 1.1 : Kitlesel patlama tehlikesi bulunan tehlikeli ytikler

e Bolim 1.2 : Kitlesel patlama tehlikesi bulunmayan, fakat parga tesirli patlama
tehlikesi bulunan tehlikeli yiikler

e Bolim 1.3 : Kitlesel patlama tehlikesi bulunmayan, fakat yangin veya kiigiik
patlama veya hem yangin hem de kiigiik patlama tehlikesi bulunan tehlikeli
yiikler

e Boliim 1.4 : Onemli bir tehlike olusturmayan tehlikeli yiikler

e Boliim 1.5 : Kitlesel patlama tehlikesi bulunan agir1 derecede duyarsiz tehlikeli
yiikler

e Bolim 1.6 : Kitlesel patlama tehlikesi bulunmayan asir1 derecede duyarsiz
tehlikeli ytikler

Limanlarda bulunan gemiler, yiikler, liman ¢alisanlar1 ve liman biitlinliigii agisindan
tehlike olusturan patlayici 6zellikteki tehlikeli yiiklerin elle¢glenmesi pek ¢ok limanda
yasaklanmistir. Bu sinifta yer alan tehlikeli yiikler ancak ve ancak yetkili otoritelerden
izin alinmas1 durumunda tasinabilmektedir.

Sekil 3.1 : IMDG Kod kapsaminda bulunan patlayicilarin sembolleri.
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Patlayicilarin  depolandigi limanlarda alinmasi gereken Onlemlerin basinda,
patlayicilarin depolanma sahasina yangin uyari levhalari konulmasi gelmektedir.
Ayrica, herhangi bir patlama ve yangin ihtimaline kars1 yangin sondiirme sistemleri
bulundurulmalidir ve yangin sondiirme ¢aligsmalarinda bol miktarda su kullanilmalidir
(IMDG Code, 2014).

Sekil 3.1’de, IMDG Kod kapsaminda bulunan patlayicilarin ~ sembolleri
gosterilmektedir (Url-29).

3.2 Smif 2 — Gazlar

IMDG Kod’a gore, 50°C sicaklikta 300 kPa’dan daha biiylik buhar basincina sahip
veya 20°C sicaklikta ve 101.3 kPa’lik standart basingta tamamen gaz halinde olan
maddeler gaz olarak tanimlanmaktadir.

Gazlar fiziksel olarak, sikistirilmis gaz, sivilastirilmis gaz, sogutularak sivilastirilmig
gaz ve ¢ozlinmiis gaz seklinde taginmaktadir.

Gazlar sinifi, gazlarin kimyasal 6zelliklerine veya fizyololojik etkilerine gore 3 alt
siifa ayrilmaktadir:

e Smif 2.1 Yanict gazlar: 20°C sicaklikta ve 101.3 kPa’lik standart basingta
havayla olusturduklar1 en fazla %13’lik karisimlar1 yanict 6zellik gosteren
gazlardir.

e Smif 2.2 Yanici olmayan, toksik olmayan gazlar: Havadaki oksijeni azaltan
veya havadaki oksijenin yerini alan bogucu gazlar, oksitleyici gazlar ve diger
siniflara girmeyen gazlar bu alt sinifi olugturmaktadir.

e Simf 2.3 Toksik gazlar: insan saghg acisindan tehlike olusturan toksik ve
korozif 6zellikteki gazlar bu alt sinifi olugturmaktadir.

Herhangi bir yangin ihtimaline kars1 yangin sondiirme sistemleri bulundurulmalidir ve
yangin sondiirme caligmalarinda kuru kimyevi toz, karbondioksit ve halon gazi
kullanilmahidir. Ozellikle, toksik gazlara yapilacak miidahalelerde solunum cihaz
kullanilmalidir IMDG Code, 2014).

Sekil 3.2 : IMDG Kod kapsaminda bulunan gazlarin sembolleri.

Sekil 3.2°de, IMDG Kod kapsaminda bulunan gazlarin sembolleri gosterilmektedir
(Url-29).

3.3 Simif 3 — Yanic1 Sivilar

Yanici sivilar, kapali kap parlama noktasi testinde 60°C sicaklikta veya 60°C’nin
altindaki sicakliklarda (agik kap parlama noktasi testindeki 65.6°C sicakliga karsilik
gelmekte) yanici buhar ¢ikaran sivilar, sivi karisgimlari, sollisyonlart  ve
siispansiyonlar1 ifade etmektedir. Parlama noktasi sicakliginda veya parlama
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noktasinin iistiindeki sicakliklarda tasinmasi Onerilen sivilar ve maksimum tasima
sicakligina esit veya maksimum tasima sicakligindan daha diisiik sicakliklarda yanict
buhar c¢ikaran, yiiksek sicakliklarda tasmman veya tasinmasi Onerilen sivi haldeki
maddeler de yanict sivilar siifi kapsaminda bulunmaktadir.

Yanict sivilar siifinin herhangi bir alt simifi bulunmamaktadir. Yanici sivilar,
yanabilirliklerine gore tehlike gruplarina ayrilmaktadir. Yanici sivilarin parlama
noktalari, kaynama noktalar1 ve vizkoziteleri dikkate alinarak olusturulan paketleme
gruplarina gore,
e Kaynama noktas1 35°C ve 35°C’nin altinda olan yanic1 sivilar paketleme grubu
I’1 olusturmaktadir.
e Parlama noktas1 23°C’nin altinda, kaynama noktas1 35°C’nin iizerinde olan
yanici sivilar paketleme grubu II’yi olusturmaktadir.
e Parlama noktas1 23°C (dahil) ve 60°C (dahil) araliginda, kaynama noktasi
35°C’nin iizerinde olan yanici sivilar paketleme grubu III’1 olugturmaktadir.

Yanici sivi yanginlarini sondiirme c¢alismalarinda kuru kimyevi toz, karbondioksit,
halon gaz1 ve kopiik kullanilmalidir. Herhangi bir s1zint1 olmas1 durumunda, sizintinin
gerceklestigi konteyner sizint1 havuzu i¢ine alinmalidir (IMDG Code, 2014).

Sekil 3.3 : IMDG Kod kapsaminda bulunan yanici stvilarin sembolii.

Sekil 3.3’te, IMDG Kod kapsaminda bulunan yanict sivilarin  sembolii
gosterilmektedir (Url-29).

3.4 Sinif 4 — Yanmica Katilar

Patlayicilar siifina giren tehlikeli yiikler disinda kalan, tasima sartlari altinda
kolaylikla yanabilen veya yangina neden olabilen veya yangini destekleyici tehlikeli
yiikler Smif 4 — Yanici1 Katilar basligi altinda incelenmektedir.

Yanici katilar sinifi 3 alt sinifa ayrilmaktadir:

e Simif 4.1 Yanici katilar: Tasima sirasinda karsilagilan kosullar altinda
kolaylikla yanabilen veya yangina neden olabilen veya siirtinme nedeniyle
yangini destekleyici katilar; disaridan bir etki olmaksizin kendiliginden
reaksiyona girerek giiclii bir ekzotermik reaksiyon verebilen katilar; etkisi
yeterince azaltilmadigi takdirde patlayabilen duyarsizlagtirilmis kati
patlayicilar bu alt sinifi olugturmaktadir.

e Simf 4.2 Kendiliginden yanabilen katilar: Tasima sirasinda normal kosullar
altinda kendiliginden 1sinabilen katilar, hava ile temas ettiginde 1sinan katilar
ve yanmaya egilimli katilar bu alt sinifi olugturmaktadir.
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e Smif 4.3 Su ile temas ettiginde yanici gaz veren katilar: Su ile etkilesime
girerek kendiliginden yanabilen katilar ve tehlikeli miktarda yanici gaz
yayabilen katilar bu alt sinifi olusturmaktadir.

Siif 4.1°de yer alan yanici katilarin yanmasi durumunda sondiirme ¢alismalarinda bol
miktarda su kullanilmahidir. Siif 4.2°de yer alan kendiliginden yanabilen katilarin
yanmasi durumunda sondiirme ¢alismalarinda kuru kimyevi toz kullanilmalidir. Sinif
4.3’te yer alan su ile temas ettiginde yanict gaz veren katilarin yanmast durumunda
sondiirme ¢alismalarinda kuru kimyevi toz kullanilmahdir, katiyen su
kullanilmamalidir (IMDG Code, 2014).

b

Sekil 3.4 : IMDG Kod kapsaminda bulunan yanici katilarin sembolleri.

Sekil 3.4’te, IMDG Kod kapsaminda bulunan yanict katilarin sembolleri
gosterilmektedir (Url-29).

3.5 Smif 5 — Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler

Sinif' 5, 2 alt sinifa ayrilmaktadir:

e Smif 5.1 Oksitleyici maddeler: Kendileri yanict olmayan, genellikle oksijen
vererek diger maddelerin yanmasina neden olan veya yanmay: destekleyen
maddeler bu alt siifi olusturmaktadir.

e Smif 5.2 Organik peroksitler: -O-O- (peroksi) grubu igeren ve hidrojen
peroksitteki hidrojen atomlarindan birinin veya her ikisinin yerine radikal
gruplarin ge¢mesiyle olusan organik maddeler bu alt siifi olusturmaktadir.
Organik peroksitler termal acidan kararsiz olup, kendiliginden hizlanan
ekzotermik ayrisma tepkimesi verebilmektedir. Buna ek olarak, patlamali
ayrisma egilimi, hizli yanma, ¢arpmaya ve siirtinmeye duyarli olma, diger
maddelerle tehlikeli reaksiyonlar verme, gozlere zarar verme gibi 6zelliklerden
birini veya daha fazlasini tasiyabilmektedir.

Oksitleyici maddeler belirli sartlarda dogrudan veya dolayl olarak oksijen verdikleri
icin yanict maddelerle temas etmeleri durumunda yangin riskini ve siddetini
arttirmaktadir. Oksitleyici maddelerin yanict maddelerle ve hatta seker, un, sofra yagi,
mineral yag1 gibi ¢esitli maddelerle yapacaklar1 karigimlar, bazi durumlarda siirtiinme
veya carpma ile kolayca yanabildigi ve patlamaya neden olabildigi icin tehlike
olusturmaktadir. Giiglii oksitleyici maddeler ve siv1 asitler arasinda toksik gaz ¢ikisinin
gerceklestigi siddetli reaksiyonlar meydana gelmektedir.

Organik peroksitler, normal veya yiiksek sicakliklarda ekzotermik ayrigmaya egilim
gostermektedir. Ayrisma, impiirite (agir metal bilesikleri, aminler, asitler vb.) temasi,
sirtinme, ¢arpma ve 1s1 ile baglayabilmektedir. Ayrisma hizi, organik peroksit
formiilasyonuna gore degisiklik gostermekle birlikte sicaklik ile artmaktadir. Ayrisma,
zararli veya yanici gaz veya buhar cikisi ile sonuglanabilmektedir. Bazi organik
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peroksitler tasmirken sicaklik kontrolii yapilmalidir. Paketlenmemis bazi organik
peroksitlerin  patlayabilme ihtimali uygun paketlemenin kullanilmasiyla
azaltilabilmektedir. Organik peroksitlerin gozle temasindan kagmilmalidir. Bazi
organik peroksitler kiigciik bir temasla bile korneada ciddi yaralanmalara ve cilt
asimnmalarina yol agabilmektedir.

Sinif 5 kapsaminda bulunan maddelerin yanmasi durumunda sondiirme ¢aligmalarinda
bol su veya kuru kimyevi toz kullanilmalidir (IMDG Code, 2014).

o
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ORCANIC PERDLIDE
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Sekil 3.5 : IMDG Kod kapsaminda bulunan oksitleyici maddelerin ve organik
peroksitlerin sembolleri.

Sekil 3.5’te, IMDG Kod kapsaminda bulunan oksitleyici maddelerin ve organik
peroksitlerin sembolleri gosterilmektedir (Url-29).

3.6 Simif 6 - Toksik ve Bulasic1 Maddeler

Sinif 6, 2 alt sinifa ayrilmaktadir:

e Smif 6.1 Toksik maddeler: Yutuldugunda, solundugunda veya deri ile temas
ettiginde oliime veya ciddi yaralanmalara neden olarak insan sagligina zarar
veren maddeler bu alt siifi olusturmaktadir.

e Simif 6.2 Bulasici maddeler: Patojen igerdigi bilinen veya patojen icermesi
makul surette beklenen maddeler bu alt sinifi olusturmaktadir. Patojenler,
insanlarda veya hayvanlarda hastaliga sebebiyet veren viriis, parazit, bakteri,
riketsiya, mantar gibi mikroorganizmalar ve prion gibi ajanlar seklinde
tanimlanmaktadir.

Akut oral toksisite i¢in LDso (ortalama 6ldiiriicti doz); albino cinsi geng eriskin
siganlarin %50’sini 14 giinde 6ldiirmek i¢in oral yolla verilmesi gereken dozu ifade
etmektedir. Akut dermal toksisite i¢in LDsp; albino cinsi tavsanlarin yarisini 14 giinde
oldiirmek igin derileriyle 24 saat kesintisiz temas ettirilmesi gereken dozu ifade
etmektedir. Akut solunum toksisite i¢cin LCso (ortalama 6ldiiriicti konsantrasyon); hem
erkek hem disi albino cinsi geng erigkin sicanlarin yarisini 14 giinde 6ldiirmek igin 1
saat kesintisiz solunmasi gereken buhar, duman veya toz konsantrasyonunu ifade
etmektedir.

Toksik maddeler, tasinmalar1 esnasindaki toksik tehlike derecelerine gore paketleme
gruplarina ayrilmaktadir:

e Paketleme grubu I: Yiiksek derecede toksisite riski bulunan maddeler
e Paketleme grubu IlI: Orta derecede toksisite riski bulunan maddeler
e Paketleme grubu III: Diisiik derecede toksisite riski bulunan maddeler
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Bulasict maddeler 2 kategori altinda incelenmektedir:

e Kategori A: Saglikli insanlarin veya hayvanlarin maruz kalmasi durumunda
kalict sakatliga, hayati tehlikeye veya oliimciil hastaliga neden olabilen
bulasict maddeler bu kategoride yer almaktadir.

e Kategori B: Kategori A’da yer almayan bulasict maddeler bu kategoride yer
almaktadir (IMDG Code, 2014).

INPEETIONS SHRSTINEL
6 6

Sekil 3.6 : IMDG Kod kapsaminda bulunan toksik maddelerin ve bulasici
maddelerin sembolleri.

Sekil 3.6’da, IMDG Kod kapsaminda bulunan toksik maddelerin ve bulasici
maddelerin sembolleri gosterilmektedir (Url-29).

3.7 Simf 7 — Radyoaktif Maddeler

Yapisinda, aktivite derisim degerleri ve tagimadaki toplam aktivite degerleri IMDG
Kod Smnif 7 kapsaminda belirtilen degerleri asan radyoaktif ¢ekirdegi bulunan
maddeler radyoaktif maddeler olarak tanimlanmaktadir.

Smuf 7, alt siniflara ayrilmamistir. Radyoaktif maddeler, tehlike derecelerine gore 3
kategori altinda incelenmektedir:

e Kategori I: Diisiik diizeyde radyasyon tehlikesi bulunan radyoaktif maddeler
e Kategori II: Orta diizeyde radyasyon tehlikesi bulunan radyoaktif maddeler
e Kategori III: Yiiksek diizeyde radyasyon tehlikesi bulunan radyoaktif maddeler

Maddenin yap1 tas1 olan atomun ¢ekirdeginde protonlar ve nétronlar bulunmaktadir.
Notron sayisinin proton sayisindan fazla olmasit durumunda kararsiz bir ¢ekirdek
yapist ortaya cikmaktadir. Kararsiz cekirdek yapisindan, daha kararli cekirdek
yapisina gecme egilimi nedeniyle fazla ndtronlar parcalanmaktadir. Bu pargalanma
esnasinda alfa, beta ve gama olarak adlandirilan 1sinlar yani radyasyon yayilmaktadir.
Radyasyon, canlilarin genetik materyali olan Deoksiribo Niikleik asitin (DNA)
yapisini1 bozarak dokularda tahribata ve kansere neden olabilmektedir. Etki alani son
derece genis olan radyasyon, ¢evreye ve canlilara zarar vererek ekolojik dengenin
bozulmasina, genetik degisikliklere ve viicutta kalic1 hasarlara yol agmaktadir.

Sekil 3.7 : IMDG Kod kapsaminda bulunan radyoaktif maddelerin sembolleri.
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Radyoaktif maddeler ancak ve ancak yetkili otoritelerden izin alinmasi durumunda
limanlarda elle¢lenebilmektedir (IMDG Code, 2014).

Sekil 3.7°de, IMDG Kod kapsaminda bulunan radyoaktif maddelerin sembolleri
gosterilmektedir (Url-29).

3.8 Simif 8 — Korozif Maddeler

Canl1 dokuya temas etmesi halinde yaratacagi kimyasal etki ile ciddi hasara yol acan
veya sizint1 yapmasi durumunda maddi zarara neden olan, diger yiiklerde ve tasima
araglarinda tahribat yapan tehlikeli yiikler Sinif 8 — Korozif Maddeler baglig: altinda
incelenmektedir.

Bu siniftaki tehlikeli yiiklerin tamami, metallere ve tekstil {irtinlerine az veya ¢ok zarar
vermektedir. Korozif maddelerin bircogu ucucu oldugu i¢in kolaylikla buharlasarak
burunda ve gozde tahriglere yol agmaktadir. Deri ve mukoz membran ile temas
etmeleri durumunda tahrip edici olmalarinin yani sira toksik 6zellik gosterenleri de
bulunmaktadir. Yutulmalar1 ve buharlarinin solunmasi halinde zehirlenmeler meydana
gelebilmektedir ve hatta bazi korozif maddeler derinin iglerine kadar niifuz
edebilmektedir. Korozif maddelerden birkaginin yiiksek sicakliklarda ayrismasi toksik
gaz cikistyla sonuglanmaktadir. Bu simifta yer alan tehlikeli yiiklerin bir¢cogu, su ile
verdikleri reaksiyonlar sonucunda veya havadaki nem varliginda korozif 6zellik
kazanmaktadir. Camlarda, seramik malzemelerde ve diger silisli malzemelerde
korozyona neden olan veya su, tahta, kagit gibi maddelerle ekzotermik reaksiyon veren
tehlikeli ytlikler de bulunmaktadir.

Smf 8, alt siniflara ayrilmamistir. Korozif maddeler, tasinmalar1 esnasindaki tehlike
derecelerine gore paketleme gruplarina ayrilmaktadir:

e Paketleme grubu I: Cok tehlikeli korozif maddeler
e Paketleme grubu Il: Orta derecede tehlike arz eden korozif maddeler
e Paketleme grubu Ill: Az tehlike arz eden korozif maddeler

Korozif maddelerle ilgili faaliyetlerde asit gecirmez koruyucu elbise, eldiven, maske
ve gozliik kullanilmas1 gerekmektedir (IMDG Code, 2014).
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Sekil 3.8 : IMDG Kod kapsaminda bulunan korozif maddelerin sembolii.

Sekil 3.8’de, IMDG Kod kapsaminda bulunan korozif maddelerin sembolii
gosterilmektedir (Url-29).

3.9 Simif 9 — Muhtelif Tehlikeli Maddeler

Tasinmas1 sirasinda diger siiflardaki tehlikelerden farkli bir tehlike olusturan
maddeler Smif 9’da yer almaktadir. Sinif 9 kapsaminda bulunan tehlikeli yiikler ¢ok
cesitli olup;
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e Ince toz halinde solunmasi durumunda sagliga zararli olabilen tehlikeli
yiikler,

e Yanici buhar meydana getiren tehlikeli ytikler,

e Lityum pilleri,

e Elektrikli ¢ift katmanli kondansatorler,

e Hayat kurtaran cihazlar,

¢ Yangin durumunda dioksin olusturabilen tehlikeli yiikler,

e Yiiksek sicakliklarda taginan veya taginmasi Onerilen tehlikeli yiikler,

e Dogaya zarar veren tehlikeli yiikler,

e Genetigi degistirilmis mikroorganizmalar ve genetigi degistirilmis
organizmalar,

e Bagka smiflarda tanim1 yapilmayan, tasinmalari esnasinda tehlike olusturan
diger tehlikeli yiikler

basliklar1 altinda incelenmektedir (IMDG Code, 2014).

Allllih

9
Sekil 3.9 : IMDG Kod kapsaminda bulunan muhtelif tehlikeli maddelerin sembolii.

Sekil 3.9°da, IMDG Kod kapsaminda bulunan muhtelif tehlikeli maddelerin sembolii
gosterilmektedir (Url-29).
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4. YONTEM

4.1 Arastirmanin Amaci

Bu arastirmada, denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligi faaliyetlerinin gergeklestirildigi
bir konteyner limaninda yapilan tehlikeli ylik operasyonlarinda gorev alan liman
calisanlarinin tehlikeli yiik genel biling diizeylerinin 6l¢iilmesi amaglanmistir.

4.2 Arastirmanin Onemi

Denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligindaki artis, limanlarda yasanan tehlikeli yiik
kazalarindaki artis1 beraberinde getirmistir (Hékkinen ve Posti, 2015). Limanlarda
yasanan tehlikeli yiik kazalarinin en 6nemli nedenlerinden biri liman ¢aligsanlarinin
tehlikeli yiikler konusundaki dikkatsizlikleri, egitim eksiklikleri ve kural ihlalleridir
(Carder ve Regan, 2003). Bu durum, liman calisanlarinin tehlikeli yiik genel biling
diizeylerinin 6l¢iilmesi gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

4.3 Arastirmanimn Modeli

Nicel arastirma, arastirma evrenini temsil eden arastirma Ornekleminin, arastirma
konusu kapsaminda sorulan sorular1 cevaplamasiyla elde edilen sayisal verilerin,
istatistiksel analizlerle nesnel olarak degerlendirildigi bir arastirma tiiriidiir (Creswell,
2005).

Arastirma
Modeli

Nicel Model

Tarama Modeli

Genel Tarama
Modeli |

Tliskisel
Tarama Modeli

Sekil 4.1 : Arastirmada kullanilan iliskisel tarama modeli.
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Bu arastirmada, tarama modellerinden biri olan iliskisel tarama modeli kullanilmistir.
Tarama modeli, mevcut bir durumun tanimlanmasinda ve agiklanmasinda kullanilan
nicel bir arastirma modelidir. iliskisel tarama modeli, t-testi, varyans analizi,
korelasyon analizi ve regresyon analizi gibi istatistiksel analizlerle birden fazla
degisken arasindaki iliskinin varligmin ve derecesinin  belirlenmesinde
kullanilmaktadir (Karasar, 2005).

Teorik g¢ergeve, incelenen arastirma sorusu ile iligskili oldugu varsayilan faktorler
arasindaki iligkinin ortaya konuldugu kuramsal bir modeldir (Lederman ve Lederman,
2015).

Sekil 4.1°de, arastirmada kullanilan iligkisel tarama modeli gosterilmektedir
(Blyiikoztiirk ve dig., 2012). Sekil 4.2°’de, arastirmanin teorik c¢er¢eve modeli
gosterilmektedir.

Liman Isletmesinin

Tehlikeli Yiiklerle
) flgili =)

Sorumluluklari

Liman
Calisanlarinin

I—) | Tehlikeli Yiklere | T Liman

Tehlikeli Yiik Yonelik Tutumu Calisanlarinin
Egitimi Demografik
Ozellikleri

Liman
Calisanlarinin
=) | Tehlikeli Yiklere | T—=)
Yonelik Bilgi ve
Yeterlilikleri

Sekil 4.2 : Arastirmanin teorik ¢erceve modeli.
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4.4 Arastirmanin Veri Toplama Yontemi

Arastirmada kullanilan veriler anket yontemiyle toplanmistir. Tehlikeli yiik genel
farkindalik anket taslagi, uzman goriisleri dogrultusunda asagidaki adimlar takip
edilerek hazirlanmistir (Anderson, 1990; Balci, 2005; Biiyiikoztiirk, 2004; Cohen,
Manion ve Morrison, 2013; Karasar, 2003; Tavsancil, 2002):

e Oncelikle, anketin uygulandigi konteyner limaninda, tehlikeli yiik egitimi
almis ve aktif olarak tehlikeli yiik sahasinda calisan 10 kisiden tehlikeli yiik
tasimacilig ile ilgili bir yaz1 yazmalar1 istenmistir.

e Liman calisanlarinin tehlikeli yiik tagimaciligt konusunda yazdigi yazilar
incelenmistir.

e Liman calisanlarindan toplanan 6n bilgiler ve liman isletmelerinin tehlikeli
madde rehberleri dikkate alinarak 52 maddeden olusan bir madde havuzu
olusturulmustur.

¢ 52 maddeden olusan madde havuzu uzmanlar (tehlikeli yiik tasimaciligi ve
limanlar konusunda ¢alisan 5 6gretim iiyesi, liman operasyon miidiirii 2 kisi,
tehlikeli madde gilivenlik danigsmani 2 kisi, 1 psikolog ve 1 Tiirk¢e uzman
Ogretmeni) tarafindan yapilan inceleme ve degerlendirmelerden sonra 33
maddeye indirgenmistir.

e Anket taslagi, liman calisani 15 kisiye uygulanarak pilot calisma yapilmistir.

e Anlasilamayan soru tespit edilmedigi icin anket taslagi calismasi
sonlandirilmustir.

Belli bir konudaki tutumun Olciilmesinde, goriislerin ortaya ¢ikarilmasinda ve
davraniglarin gdzlenme sikliginin belirlenmesinde likert tipi derecelendirme Olgekleri
kullanilmaktadir (Wilson ve McLean, 1994). Likert tipi derecelendirme dlgeklerinin
incelendigi arastirmalar gbzden gegirildikten sonra anket taslaginda yer alan her bir
madde i¢in 5°1i Likert tipi dereceleme Olgeginin kullanilmasina karar verilmistir
(Bindak, 2005; Fenercioglu, 2003; Tezbasaran, 1997).

Anket taslagi, 2 boliimden olusmaktadir. Ik boliimde liman calisanlarinin cinsiyet,
yas, egitim durumu, anketin yapildigi liman isletmesindeki ¢caligma siiresi ve ¢calisma
pozisyonu gibi demografik 6zelliklerinin belirlenmesi amaciyla 5 soru sorulmustur.
Ikinci boliimde ise liman calisanlarinin tehlikeli yiik genel farkindalik diizeylerinin
6l¢iilmesi amaciyla 33 maddeye yer verilmistir. Maddelerin cevap kodlar1 1,00 ile 5,00
arasinda ve 1= Hig yeterli degil, 2= Yetersiz, 3= Ne yeterli, ne degil, 4= Yeterli, 5=
Kesinlikle yeterli seklinde degismektedir. Olcek maddelerinin esit aralikli (N-1/ N =
4 /5 =0,80) oldugu varsayimi1 dogrultusunda belirlenen segenek sinirlar1 Cizelge
4.1°de gosterilmektedir (Yenilmez, 2008; Ergiil, Tinaz ve Ertag, 2016).

Cevaplama diizenegi olusturulduktan sonra anket yonergesi yazilarak anket hazir hale
getirilmistir.

Cizelge 4.1 : Secenek sinirlari.

Cevap Kodlari Sinirlar Secenekler
1 1,00-1,80 Farkinda degil
2 1,81-2,60 Az diizeyde farkinda
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Cizelge 4.1 (devam) : Secenek sinirlari.

Cevap Kodlari Sinirlar Secenekler
3 2,61-3,40 Orta diizeyde farkinda
4 3,41-4,20 Oldukga farkinda
5 4,21-5,00 Tamamen farkinda

4.5 Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Arastirmanin evrenini Istanbul ilinde bulunan bir konteyner limanindaki tehlikeli yiik
genel farkindalik egitimi almis 150 calisan olusturmaktadir. Hazirlanan anket,
olasilikli 6rnekleme yontemlerinden biri olan basit rastgele Ornekleme yontemi
kullanilarak 150 liman ¢alisani arasindan segilen 100 kisiye yiiz yiize yapilmustir.
Ankete katilan kisileri limanda tehlikeli yiiklerle ilgili faaliyetlerin yiiriitiilmesinde
gorev yapan is¢iler, operatorler ve ustabasilar olusturmaktadir.

4.6 Arastirmanin Zaman Arahgi

Bu aragtirma, 5 Ekim 2017 tarihinde baslamis olup 5 Kasim 2017 tarihinde sona
ermistir.

4.7 Veri Analizi

Yapilan anketlerden elde edilen verilerin analizinde bir istatistik programi olan SPSS
Statistics 23.0 (Statistical Package for Social Sciences) programindan yararlanilmistir
(Everitt ve Landau, 2004).

4.8 Anketin Gegerlik Calismasi

Anketin gegerliligi, arastirma konusuna uygun cevaplar alabilme giicii ile ilgilidir
(Aiken, 1997). Anketin gecerli olmasi, 6l¢iilmek istenen 6zelligi, baska bir 6zellik ile
karistirmadan, dogru sekilde 6lcebilmesi demektir (Karasar, 2003). Bu arastirmada
uygulanmak {iizere hazirlanan anketin gecerliligi i¢in anketin kapsam gecerligine ve
yap1 gecerligine bakilmistir.

Kapsam gecerligi, bir biitiin olarak anketin ve ankette yer alan her bir maddenin
arastirmanin amacina ne derece hizmet ettigidir (Sonmez ve Alacapinar, 2011). Anket
taslaginin kapsam gegerligini saglamak amaciyla uzman goriislerine (tehlikeli yiik
tasimacilig1 ve limanlar konusunda calisan 5 6gretim iiyesi, liman operasyon miidiirii
2 kisi, tehlikeli madde giivenlik danismani 2 kisi, 1 psikolog ve 1 Tiirkge uzman
O0gretmeni) bagvurulmustur.

Yap1 gegerligi, anketin hangi kavramlar1 veya ozellikleri dl¢tiiglinlin belirlenmesine
yonelik incelemelerdir (Altunisik, Coskun, Bayraktaroglu ve Yildirim, 2005).
Arastirmada kullanilan anketin yap1 gecerliligine sahip olup olmadigimi belirlemek
amaciyla agimlayici faktor analizi ve madde analizi yapilmistir. Agimlayict faktor
analizi, degiskenler arasindaki iliskilerden yola ¢ikarak faktdr bulma islemidir (Kline,
1994; Stevens, 1996; Tabachnick ve Fidell, 2001).
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4.9 Anketin Giivenirlik Calismasi

Anketin giivenilirligi, anket uygulamasinin ayni yollarla tekrarlanmast durumunda
benzer sonuglar verme giicii ile ilgilidir (Ozoglu, 1992). Arastirmada kullanilan
anketin giivenilirligi igin i¢ tutarlilik katsayisina (Cronbach Alfa) bakilmistir. Anketin
Cronbach Alfa (a) katsayisinin yiiksek olmasi giivenilirliginin yani sira gecerliliginin
de bir gostergesidir (Baykul, 1979).

Test- tekrar test giivenirlik yontemi, giivenirligi hesaplanacak anketin, ayn1 kisilerden
olusan drnekleme, farkli zamanlarda iki kez uygulanmasi ve aralarindaki korelasyonun
hesaplanmas1 yontemidir (Siit, 2009; Sencan, 2005). Anketin ilk uygulanma tarihini
takip eden 2-4 hafta iginde tekrar testinin yapilmasinin uygun olacag belirtilmektedir
(Bulduk, 2003; Erkus, 2005). 2017 yil1 Ekim ay1 basinda 100 kisilik 6rnekleme ilk kez
uygulanan anket, test- tekrar test yontemi geregince, ayni 100 kisilik 6rnekleme 3 hafta
sonra ikinci kez uygulanmigtir. Sonrasinda ise Pearson Momentler Carpimi korelasyon
katsayisi (r) degerlendirilmistir.

4.10 Gegerlik ve Giivenirlik Bulgular:

Faktor analizi, birbiri ile iligkili degiskenlerin bir araya getirilerek birbirinden
bagimsiz ve daha az sayida degiskene doniistiirildigi istatistiksel bir tekniktir. Bu
teknik ile bir olusumu, bir nedeni agikladiklar1 veya etkiledikleri varsayilan
degiskenlerin gruplandirilmasiyla kavramsal olarak anlamli yeni degiskenlerin
bulunmasi amaglanmaktadir (Cokluk, Sekercioglu ve Biiyiikoztiirk, 2010; Stapleton,
1997).

Faktor analizi yapilmadan Once, arastirma kapsaminda elde edilen verilerin faktor
analizine uygun olup olmadiginin belirlenmesi amaciyla Bartlett Testi, Kaiser-Meyer-
Olkin (KMO) testi uygulanmistir. KMO Testi, faktor analizine uygunlugu ve
degiskenler arasindaki korelasyonlari test etmeye yarayan bir uygunluk testidir. KMO
test degeri 0-1 araliginda degismektedir. KMO testi sonucunda elde edilen degerin;
0,50°den kii¢iik olmas1 durumunda faktor analizinin yapilamayacagi; 0,50-0,60 olmas1
durumunda kotii; 0,61-0,70 olmasi durumunda zayif; 0.71-0,80 olmasi durumunda
orta; 0,81-0,90 olmast durumunda iyi; 0,90’dan biiyiik olmast durumunda miikemmel
oldugu belirtilmektedir (Doloi, Sawhney, Iyer ve Rentala, 2012; Field, 2000; Young-
Mok, Soo-Yong ve Truong-Van, 2008; Williams, Onsman ve Brown, 2010).

Aragtirma kapsaminda elde edilen verilerin normal bir dagilim gostermesi durumunda
parametrik yontemler kullanilmaktadir. Barlett Sphericity testi, elde edilen verilerin
normal bir dagilim gosterip gostermedigini kontrol etmek amaciyla kullanilan
istatistiksel bir tekniktir. Barlett Sphericity testi sonucunda elde edilen Ki-Kare (Chi-
Square) test istatistiginin anlamli ¢gikmasi, elde edilen verilerin normal dagilima sahip
oldugunun gostergesidir. Bu test, faktor analizinde elde edilen korelasyon matrisinin
birim matris olup olmadigmin tespit edilmesi amaciyla faktor analizinden Once
yapilmaktadir (Bayram, 2004).

Cizelge 4.2°de, aragtirma kapsaminda elde edilen verilerin faktér analizine
uygunlugunun tespit edilmesi amaciyla yapilan KMO testine ve Barlett’s testine ait
istatistikler gosterilmektedir.
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Cizelge 4.2 : KMO ve Barlett’s test istatistikleri.
Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) Orneklem Uygunlugu 881

Olgiisii
Barlett’s Kiiresellik Testi Yaklasik Ki-Kare Degeri  2961,279
Serbestlik Derecesi (sd) 528
Anlamlilik Diizeyi (Sig.) ,000

Cizelge 4.2°de goriildiigii gibi, KMO test degeri ,881 olarak hesaplanmis olup iyi bir
deger elde edilmistir ve faktor analizi yapilmasinin uygun oldugu belirlenmistir. Ki-
Kare test istatistigi 2961,279; p<0,05 anlamli ¢iktig1 i¢in arastirmada kullanilan
verilerin normal dagilim gosterdigi ve faktor analizi yapilmasinin uygun oldugu tespit
edilmistir.

Literatiire bakildiginda, baz1 aragtirmacilarin yap1 gecerligi ve faktor analizi i¢in en az
100 veya 250 kisilik bir 6rneklemi uygun buldugu goriilmektedir (Sapnas, 2004;
Preacher ve MacCallum, 2002). Bazi arastirmacilar ise, 6rneklemdeki kisi sayisinin
Olcme aracinda yer alan madde sayisina bagl olarak belirlenmesi gerektigini ifade
etmektedir (Tavsancil, 2002). Orneklemdeki kisi say1si/madde sayis1 oraninin Gorsuch
(1983) ve Hatcher (2004) 5:1; Preacher and MacCallum (2002) 3:1 ve 10:1 arasinda;
Osborne ve Costello (2004) 10:1 ve 20:1 arasinda; Kline (1994) en az 2:1 olmasini
faktor analizi yapilabilmesi igin yeterli bulmaktadir (Osborne ve Costello, 2004). Bu
acidan ele alindiginda, arastirmada 33 maddenin 100 kisilik ornekleme
uygulanmasinin (100:33; 3:1 oran1) faktdr analizi yapilmasi agisindan bir engel teskil
etmedigi anlagilmaktadir.

Faktor yapisinin belirlenmesi amaciyla oncelikle dondiiriilmemis temel bilesenler
analizi uygulanmistir. Uygulanan dondiiriilmemis temel bilesenler analizinin sonuglari
6lgme aracinin 4 faktor iizerine kurulabilecegini gostermistir. Yamag egimi grafigine
bakildiginda da Olgme aracinin 4 faktor iizerine kurulmasmnin uygun oldugu
goriilmiistiir. 4 faktorli analiz i¢in dondiiriilmiis temel bilesenler analizi kullanilmig
ve dondiirme islemi olarak dik dondiirme (varimax) teknigi uygulanmistir.

Faktor analizlerine yiik degerleri ,45 veya lizeri maddelerin se¢ilmesi, yap: gegerliligi
i¢in 1yi bir 6l¢iit sayilmaktadir (Biiyiikoztiirk, 2004).

Arastirma verilerine yonelik olarak yapilan Temel Bilesenler Analizine (Principal
Components Analysis) ait sonuglar Cizelge 4.3°te verilmistir.

Cizelge 4.3 : Toplam agiklanan varyans.

Genel Oz Degerler Oz Deger Cikarimlar1  Déndiiriilmiis Oz Deger

Cikarimlari

- g‘jo g'g =§: 5 g'q:) :g: . E'g :g:
2 & S3 2fF 7 g3 2fF © £3 5%
& o If @ady 5 <F BIF 5 <F @aZ2f
1 12,874 39,013 39,013 12,874 39,013 39,013 7,911 23,973 23,973
2 5,128 15,540 54,553 5,128 15,540 54,553 5,642 17,096 41,069
3 2,777 8,414 62,967 2,777 8,414 62,967 5,015 15,198 56,267
4 2,442 7,399 70,366 2,442 7,399 70,366 4,598 14,099 70,366
5 997 3,081 73,447
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Cizelge 4.3 (devam) : Toplam agiklanan varyans.

Genel Oz Degerler Oz Deger Cikarimlari  Déndiiriilmiis Oz Deger

Cikarimlar1
= S g% =8% 5 £% £87% 5 &% =873
s % 52 EE: 5 Es EEE 5 E3 EE:
=08 22 82 o 2zl 5 o 830
6 ,866 2,625 76,072
7 ,806 2,442 78,514
8 ,700 2,121 80,636
9 ,581 1,760 82,395

10 939 1,634 84,030
11 511 1,548 85,578

12 ,464 1,405 86,983
13 428 1,296 88,279
14 412 1,250 89,529
15 ,364 1,102 90,631
16 ,354 1,073 91,704
17 ,308 ,934 92,638
18 271,822 93,460
19 252,763 94,223
20 237 718 94,941
21 211,640 95,581
22 192 581 96,162
23 ,181 549 96,711
24 ,159 481 97,192
25 ,146 443 97,635
26 137,416 98,050
27 ,125 378 98,428
28 ;116,352 98,780
29 ,109 330 99,110
30 ,093 282 99,392
31 ,087 265 99,657
32 ,064 195 99,852
33 ,049 ,148 100,000

Oz deger (Eigenvalue), faktdr sayisina karar vermekte kullanilan bir katsayidir
(Tabachnick ve Fidell, 2001; Tathidil, 1992). Cizelge 4.3e bakildiginda, bilesenlerden
4 tanesinin 0z degerinin (Eigenvalues) 1’in iizerinde oldugu goriilmektedir. Bu
yiizden, faktor sayis1 4 olarak belirlenmistir. Birinci faktor, Tehlikeli Yiiklere Yonelik
Bilgi ve Yeterlilikler olarak adlandirilmis olup 11 maddeden olusmaktadir. Ikinci
faktor, Tehlikeli Yiik Egitimi olarak adlandirilmis olup 8 maddeden olusmaktadir.
Ucgiincii faktor, Liman Isletmesinin Sorumluluklari olarak adlandirilmis olup 8
maddeden olusmaktadir. Dordiincii faktor, Tehlikeli Yiiklere Yonelik Tutum olarak
adlandirilmis olup 6 maddeden olusmaktadir.

Birinci faktdriin agikladigi varyans %23,973 ve 6z degeri 7,911 dir. Ikinci faktoriin
acikladigr varyans %17,096 ve 6z degeri 5,642’dir. Ugiincii faktdriin agikladig
varyans %15,198 ve 6z degeri 5,015°tir. Dordiincii faktoriin agikladigi varyans
%14,099 ve 06z degeri 4,598°dir. 4 faktor toplam varyansin %70,366’sin1
aciklamaktadir. Faktorlerin toplam varyansin %40’tan fazlasini agiklamasi yeterli
gorilmektedir (Biiyiikoztiirk, 2004).
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Dondiiriilmiis faktor analizi sonucu her bir faktore ait faktor yiikleri ve faktor yiik
degerlerinin ortak varyanslari Cizelge 4.4’te verilmistir.

Cizelge 4.4 : Faktorlere ait faktor yiikleri.

Faktorler
Maddeler Faktor Faktor Faktor Faktor Ortak Faktor
1 2 3 4 Varyansi (h?%)
B3.G 875 810
B3.B ,856 784
B3.F ,855 823
B3.E ,852 835
B3.H ,815 748
B3.J ,790 667
B3.1 ,789 683
B3.C 171 656
B3.D 144 635
B3.A ,733 621
B3.K 544 601
B4.F 852 769
B4.G 817 802
B4.E ,813 765
B4.H ,809 784
B4.D 72 740
B4.B 127 ,733
B4.A 712 700
B4.C ,627 ,587
B1.B 861 790
B1.A ,848 777
B1.C 802 712
B1.E 744 ,633
B1.D 122 602
B1.G ,683 525
B1.F 601 503
B1.H ,562 497
B2.B 882 327
B2.E ,818 ,804
B2.F ,815 703
B2.C ,800 678
BZ.D ’790 ’741
B2.A ,753 686

Cizelge 4.4°te gorildiigii gibi, birinci faktor yiik degerleri ,544 ile ,875 arasinda; ikinci
faktor yiik degerleri ,627 ile ,852 arasinda; {igiincii faktor yiik degerleri ,562 ile ,861
arasinda; dordiincti faktor yiik degerleri ,753 ile ,882 arasinda degismektedir. ,30 - ,59
aras1 yiik degeri orta diizeyde; ,60 ve lizeri yiik degeri yiiksek diizeyde biiyiikliik olarak
tanimlanmaktadir (Comrey ve Lee, 1992).

33 maddeden olusan 6l¢me aracinin yap1 gegerliligi i¢cin madde analizi de yapilmistir.
Madde analizi, 6l¢iilmesi amaclanan 6zelligi bagka 6zelliklerle karistirmadan 6lgen
maddelerin segilerek kendi icinde tutarli bir 6lgme aracinin olusturulmasi amaciyla
yapilmaktadir (Tavsancil, 2002). Madde analizi i¢in madde-toplam korelasyon
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yontemi secilmistir. Olgme aracinda yer alan her bir maddenin korelasyon katsayisi
hesaplanarak Cizelge 4.5’te verilmistir.

Cizelge 4.5 : Maddelere ait istatistikler.

Madde Maddeyi Madde Madde Madde Madde
Yanitlayan Ortalamas1  Standart Toplam Silme
Kisi Sayisi Sapmast  Korelasyonu Giivenirlik
Katsayisi
B1.A 100 3,1200  1,24948 560 947
B1.B 100 3,0300  1,36667 570 947
B1.C 100 3,1400  1,31056 ,502 947
B1.D 100 2,6800  1,30948 540 947
B1.E 100 3,4400  1,27382 ,500 947
B1.F 100 3,1100  1,27837 490 948
B1.G 100 3,1000  1,20185 AT7 948
B1.H 100 3,6600  1,16532 ,495 947
B2.A 100 4,3700  1,08855 1049 947
B2.B 100 4,2000  1,03475 449 948
B2.C 100 42200  1,07853 377 948
B2.D 100 4,1000  1,20185 410 948
B2.E 100 42700  1,10878 499 947
B2.F 100 4,3700 98119 450 948
B3.A 100 3,7000  1,04929 613 946
B3.B 100 3,1800  1,14044 673 ,946
B3.C 100 3,2900  1,16597 630 946
B3.D 100 3,5600  1,22532 637 ,946
B3.E 100 3,2300  1,20483 681 ,946
B3.F 100 3,2400  1,23190 ,709 946
B3.G 100 3,2100  1,22512 660 946
B3.H 100 3,2900  1,27363 656 ,946
B3.I 100 3,0100  1,23497 625 946
B3.J 100 3,0400  1,28645 74 947
B3.K 100 3,5400  1,11392 136 945
B4.A 100 3,6100  1,16250 632 946
B4.B 100 3,1900  1,22841 687 946
B4.C 100 2,9300  1,17426 613 946
B4.D 100 3,3100  1,05117 679 946
B4.E 100 3,7000  1,07778 658 946
B4.F 100 3,5000  1,02986 967 947
B4.G 100 3,6800  1,07196 688 946
B4.H 100 3,6600  1,11210 ,668 946

Madde-toplam korelasyonu ,30 ve ~daha yiiksek olan maddeler iyi dizeyde ayirt
edicilik ozelligi gostermektedir (Ozgliven, 1994; Tekin, 1996; Turgut, 1997;
Biiyiikoztiirk, 2004). Cizelge 4.5’e bakildiginda, madde korelasyonlarinin ,377 ile ,736

41



arasinda degistigi goriilmektedir. Bu durumda, tehlikeli yiik genel farkindalik anketi
maddelerinin iyi diizeyde ayirt edicilik 6zelligi tasidig1 sdylenebilir.

Ozetle, kapsam gecerliligi calismasi sonuglarma ve yapi gegerliligi icin yapilan faktor
analizi ve madde analizi sonuglarina gore ‘Tehlikeli Yiik Genel Farkindalik Anketi’
gecerliligi saglanmis bir ankettir. Gelistirilen bu anket, amaclanan 6zelligi 6lgebilecek
ve bu amaca hizmet edebilecek niteliktedir.

Olgme aracinin giivenirlik diizeyi, Cronbach Alfa giivenirlik yontemi kullanilarak
hesaplanmistir. Hesaplanan Cronbach Alfa katsayist degeri, Olgme aracinin
homojenliginin bir gostergesidir. Cronbach Alfa katsayis1 1’e yaklastig1r derecede
Olgme aracinda yer alan maddeler arasi i¢ tutarlilik artmaktadir. Cronbach Alfa (o)
giivenirlik katsayisina iligkin 6lgiit degerler: 0,00 < a < 0,40 olmasi durumunda
giivenilir degil; 0,41 < a < 0,60 olmas1 durumunda diisiik diizeyde giivenilir; 0,61 < a
< 0,80 olmasi durumunda orta diizeyde giivenilir; 0,81 < a < 1,00 olmas1 durumunda
yiiksek diizeyde giivenilir seklinde ifade edilmektedir (Ozdamar, 1999). Olgme
aracinin alt boyutlarina ve tamamina iligkin glivenilirlik analizine ait sonuglar Cizelge
4.6’da verilmistir.

Cizelge 4.6 : Giivenilirlik istatistigi.

Faktor Madde Sayisi Cronbach Alfa ()
Faktor 1 11 ,955
Faktor 2 8 ,943
Faktor 3 8 ,905
Faktor 4 6 ,920
Toplam 33 ,948

Cizelge 4.6’da goriildiigii gibi, birinci faktoriin glivenirlik katsayis1 a=0,955, ikinci
faktoriin giivenirlik katsayis1 a=0,943, ti¢iincii faktoriin glivenirlik katsayis1 a=0,905,
dordiincii faktoriin giivenirlik katsayist a=0,920 olarak hesaplanmstir. Olgme aracinin
toplam Cronbach Alfa katsayisinin 0=0,948 oldugu goriilmektedir. Olgme aracinin
oldukca yiiksek diizeyde bir glivenirlik katsayisina sahip oldugu ve kendisini olusturan
maddeleri arasinda yliksek diizeyde bir i¢ tutarlilik oldugu anlasilmaktadir.

Test-tekrar test yontemi uygulamasi sonucunda Pearson Momentler Carpimi
korelasyon katsayisi ,81 olarak bulunmustur. Faktorler bazinda Pearson Momentler
Carpimi korelasyon katsayisi: birinci faktor i¢in ,79; ikinci faktor i¢in ,80; {i¢iincii
faktor icin ,78; dordiincii faktor i¢in ,79 olarak bulunmustur. Korelasyon katsayisinin
en az ,70 olmas1 durumunda 6l¢gme araci gilivenilir sayilmaktadir (Tavsancil, 2002). Bu
durum, tehlikeli yiik genel farkindalik anketinin giivenilir oldugunu gostermektedir.

Bu sonuglar, liman ¢alisanlari i¢in hazirlanan tehlikeli yiik genel farkindalik anketinin,
gecerligi ve giivenirligi saglanmis bir anket oldugunu kanitlamaktadir.

4.11 Demografik Degiskenlere Iliskin Bulgular

4.11.1 Cinsiyetlerin karsilastirilmasi

Aragtirmaya katilan liman ¢alisanlarinin tamami (100) erkektir. Arastirmaya katilan
kadin ¢alisan yoktur.
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4.11.2 Yaslarin karsilastirilmasi

Cizelge 4.7 incelendiginde, arastirmaya katilan liman c¢alisanlarinin %61,0 (61)’inin
41-50 yas araliginda, %33,0 (33)’ilinilin 51 ve {izeri yasta, %6,0 (6)’sinin 31-40 yas
araliginda oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.7 : Yas degiskeni.

Yas Frekans (n) Yiizde (%)
31-40 yas 6 6,0
41-50 yas 61 61,0

51 ve lizeri yas 33 33,0
Toplam 100 100,0

4.11.3 Egitim durumlarmmin karsilastirilmasi

Cizelge 4.8 incelendiginde, arastirmaya katilan liman ¢alisanlarinin %72,0 (72)’sinin
ilkokul mezunu, %28 (28)’inin lise mezunu oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.8 : Egitim durumu degiskeni.

Egitim Durumu Frekans (n) Yiizde (%)
Tkokul 72 72,0
Lise 28 28,0
Toplam 100 100,0

4.11.4 Cahisma pozisyonlarinin karsilastirilmasi

Cizelge 4.9 incelendiginde, arastirmaya katilan liman ¢alisanlarinin %67,0 (67)’sinin
15¢1, %28,0 (28)’inin operator, %5,0 (5)’inin ustabasi oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.9 : Calisma pozisyonu degiskeni.

Calisma Pozisyonu Frekans (n) Yiizde (%)
Isci 67 67,0
Operator 28 28,0
Ustabas1 5 5,0
Toplam 100 100,0

4.11.5 Cahisma siirelerinin karsilastirilmasi

Cizelge 4.10 incelendiginde arastirmaya katilan liman ¢alisanlarinin %97,0 (97)’sinin
16 ve tizeri yildir, %2,0 (2)’sinin 1-4 yildir, %1,0 (1)’inin 13-16 yildir su an ¢caligmakta
olduklar1 liman isletmesinde gérev yapmakta oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.10 : Caligma siiresi degiskeni.

Calisma Siiresi Frekans (n) Yiizde (%)
1-4 (den daha az) 2 2,0
yil
13-16 (dan daha 1 1,0
az) yil
16 ve lizeri yil 97 97,0
Toplam 100 100,0
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4.12 Liman Calsanlarinin Genel Farkindalik Diizeylerine iliskin Bulgular

Cizelge 4.5 incelendiginde, birinci faktdr ortalamasi 3,30; ikinci faktor ortalamasi
3,45; tclincii faktor ortalamasi 3,16 ve dordiincii faktor ortalamasi 4,26 olarak tespit
edilmistir.

Cizelge 4.1 dikkate alindiginda, arastirmaya katilan liman c¢alisanlarinin tehlikeli
yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik farkindalik diizeyleri “orta diizeyde farkinda”;
tehlikeli ylik egitimi farkindalik diizeyleri “oldukcga farkinda”, isletme sorumluluklari
farkindalik diizeyleri “orta diizeyde farkinda” ve tutum farkindalik diizeyleri
“tamamen farkinda” seklinde degerlendirilmistir.

Cizelge 4.11°de, faktor ortalamalarina ve liman calisanlarinin genel farkindalik
diizeylerine yer verilmistir.

Cizelge 4.11 : Faktor ortalamalar1 ve farkindalik diizeyleri.

Faktorler Faktor Ortalamalari Farkindalik
Diizeyleri
Faktor 1 3,30 Orta diizeyde
farkinda
Faktor 2 3,45 Oldukca farkinda
Faktor 3 3,16 Orta diizeyde
farkinda
Faktor 4 4,26 Tamamen farkinda

4.13 Demografik Degiskenlerle Ilgili Farklihk Analizlerine Iliskin Bulgular

4.13.1 Egitim durumu degiskeni ile genel farkindalik faktorlerinin T Testi ile
analizi
Hipotezler;

HO.1: Egitim durumu degiskeni ile tehlikeli yiik genel farkindalik faktorleri arasinda
istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik yoktur.

H1.1: Egitim durumu degiskeni ile tehlikeli yiik genel farkindalik faktorleri arasinda
istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik vardir.

Cizelge 4.12°de, egitim durumu degiskeni ile genel farkindalik faktorlerinin T Testi
sonuclarina yer verilmistir.

Cizelge 4.12 : Egitim durumu degiskeni ve faktorler icin T Testi sonuglari.

Faktorler F Degeri P Degeri
(Anlamlilik Degeri)
Faktor 1 1,957 ,303*
Faktor 2 453 ,489*
Faktor 3 ,022 ,164*
Faktor 4 ,338 A11*
*P>0,05

Cizelge 4.12 incelendiginde, egitim durumu degiskeni ile tehlikeli yiiklere yonelik
bilgi ve yeterlilik farkindalik diizeyleri (P:0,303; P>0,05; anlaml bir fark yoktur);
tehlikeli yiik egitimi farkindalik diizeyleri (P:0,489; P>0,05; anlaml1 bir fark yoktur);
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isletme sorumluluklari farkindalik diizeyleri (P:0,164; P>0,05; anlaml1 bir fark yoktur)
ve tehlikeli yiiklere yonelik tutum farkindalik diizeyleri (P:0,411; P>0,05; anlamli bir
fark yoktur) arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadigi tespit edilmistir. Bu
durumda; H1.1 ret, HO.1 kabul edilmistir. %95 gliven araliginda, egitim durumu
degiskeni ile tehlikeli yiik genel farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde
anlamli bir farklilik yoktur.

4.13.2 Yas degiskeni ile genel farkindalik faktorlerinin Anova analizi

Hipotezler;

HO0.2: Yas degiskeni ile tehlikeli yiik genel farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel
diizeyde anlamli bir farklilik yoktur.

H1.2: Yas degiskeni ile tehlikeli ylik genel farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel
diizeyde anlaml1 bir farklilik vardir.

Cizelge 4.13’te, yas degiskeni ile genel farkindalik faktorlerinin Anova analizi
sonuglarina yer verilmistir.

Cizelge 4.13 : Yas degiskeni ve faktorler icin Anova analizi sonuclari.

Faktorler F Degeri P Degeri
(Anlamlilik Degeri)
Faktor 1 ,436 ,648*
Faktor 2 970 ,383*
Faktor 3 3,177 ,056*
Faktor 4 429 ,652*
*P> 0,05

Cizelge 4.13 incelendiginde, yas degiskeni ile tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve
yeterlilik farkindalik diizeyleri (P:0,648; P>0,05; anlamli bir fark yoktur); tehlikeli yiik
egitimi farkindalik diizeyleri (P:0,383; P>0,05; anlamli bir fark yoktur); isletme
sorumluluklar1 farkindalik diizeyleri (P:0,056; P>0,05; anlamli bir fark yoktur) ve
tehlikeli yiiklere yonelik tutum farkindalik diizeyleri (P:0,652; P>0,05; anlamli bir fark
yoktur) arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadigi tespit edilmistir. Bu
durumda; H1.2 ret, HO.2 kabul edilmistir. %95 giiven araliginda, yas degiskeni ile
tehlikeli ylik genel farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde anlamli bir
farklilik yoktur.

4.13.3 Calisma pozisyonu degiskeni ile genel farkindalik faktorlerinin Anova
analizi
Hipotezler;

HO0.3: Calisma pozisyonu degiskeni ile tehlikeli ylik genel farkindalik faktorleri
arasinda istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik yoktur.

H1.3: Calisma pozisyonu degiskeni ile tehlikeli yiikk genel farkindalik faktorleri
arasinda istatistiksel dlizeyde anlamli bir farklilik vardir.

Cizelge 4.14’te, calisma pozisyonu degiskeni ile genel farkindalik faktdrlerinin Anova
analizi sonuglarina yer verilmistir.
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Cizelge 4.14 : Calisma pozisyonu degiskeni ve faktorler i¢in Anova analizi

sonuglart.
Faktorler F Degeri P Degeri
(Anlamlilik Degeri)
Faktor 1 ,995 ,373*
Faktor 2 ,583 ,560*
Faktor 3 1,374 ,258*
Faktor 4 ,482 ,619*

*P> 0,05

Cizelge 4.14 incelendiginde, ¢alisma pozisyonu degiskeni ile tehlikeli yiiklere yonelik
bilgi ve yeterlilik farkindalik diizeyleri (P:0,373; P>0,05; anlaml bir fark yoktur);
tehlikeli yiik egitimi farkindalik diizeyleri (P:0,560; P>0,05; anlamli bir fark yoktur);
isletme sorumluluklar farkindalik diizeyleri (P:0,258; P>0,05; anlaml1 bir fark yoktur)
ve tehlikeli yiiklere yonelik tutum farkindalik diizeyleri (P:0,619; P>0,05; anlamli bir
fark yoktur) arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olmadigi tespit edilmistir. Bu
durumda; H1.3 ret, HO.3 kabul edilmistir. %95 giiven araliginda, ¢calisma pozisyonu
degiskeni ile tehlikeli yiik genel farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde
anlamli bir farklilik yoktur.

4.14 Regresyon Analizine Iliskin Bulgular

Regresyon analizi, bir bagimli degisken (y) ile bir veya daha fazla bagimsiz degisken
(x veya Xj) arasindaki iliskinin incelenmesinde kullanilan bir analiz yontemidir
(Yazicioglu ve Erdogan, 2004).

4.14.1 Regresyon 6n analizine yonelik korelasyon analizi

Degiskenlerin regresyon analizi yapmak i¢in uygun olup olmadiginin test edilmesi
amaciyla Pearson Momentler Carpimi korelasyon katsayisi analizi yapilmistir. Cizelge
4.15°te, korelasyon analizi sonuglarina yer verilmistir.

Cizelge 4.15 : Korelasyon katsayilari.
Faktor 1 Faktor 2 Faktor 3 Faktor 4

Faktor 1 1

Faktor 2 ,623*%* 1

Faktor 3 ,317** ALT** 1

Faktor 4 ,248* ,249* LA70%* 1

*P<0,05; **P< 0,01

Pearson Momentler Carpimi korelasyon katsayisinin yorumlanmasi: su sekilde
yapilmaktadir (Koklii, Biiyiikoztiirk ve Cokluk Bokeoglu, 2006):

r Hiski

0,00 Miski yok

0,01-0,29 Diistik diizeyde iliski
0,30-0,70 Orta diizeyde iliski
0,71 -0,99 Yiiksek diizeyde iligki
1,00 Miikemmel iligki
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Cizelge 4.15 incelendiginde, korelasyon analizi sonucu bulunan r= 0,249 (diisiik
diizeyde iliski), r= 0,248 (diisiik diizeyde iliski) degerleri, incelenen faktorler arasinda
P= 0,05 diizeyinde anlaml1 bir iliskinin oldugunu; r= 0,623 (orta diizeyde iliski), r=
0,470 (orta diizeyde iliski), = 0,417 (orta diizeyde iliski), r= 317 (orta diizeyde iliski)
degerleri, incelenen faktorler arasinda P= 0,01 diizeyinde anlamli bir iliskinin
oldugunu gostermektedir. Ayrica, korelasyon katsayilariin pozitif olmasi, iligkilerin
ayni yonli oldugunu gostermektedir. Bu sonuglar dogrultusunda, regresyon analizi
yapilmasina karar verilmistir. Bir tane bagimli ve bir tane bagimsiz degisken
arasindaki iligki incelenecegi i¢in basit dogrusal regresyon analizi tercih edilmistir.

4.14.2 Regresyon 6n analizine yonelik denklem kurma

Regresyon analizi ile amacglanan, matematiksel bir denklem elde etmektir. Analiz
sonucu elde edilen R degeri, bagimli degisken ve bagimsiz degisken arasindaki
korelasyonu gostermektedir. R? degeri, belirleme katsayisidir ve bagimli degiskendeki
degisimin % kacglik kisminin bagimsiz degisken tarafindan agiklandigini ifade
etmektedir.

Cizelgelerdeki B stitunu B degerlerini, F siitunu F-Tablo degerlerini, anlamlilik degeri
slitunu ise karar istatistigi degerini gostermektedir. Anova testi sonucunda bulunan F
degerine karsilik gelen anlamlilik degeri, regresyon analizi yapilmasinin anlamli olup
olmadigini ifade etmektedir. Anlamlilik degerinin giiven sinir1 degerinden kiigiik
olmasi durumunda regresyon analizi anlamlidir. Denklemin matematiksel formu
Denklem 4.1°de gosterilmistir.

Y=A+B X (4.1)

Y: Bagiml degisken,

X: Bagimsiz degisken,

A: Sabit katsayz,

B: Bagimsiz degiskenin katsayisi.

4.14.3 Tehlikeli yiik egitimi ile isletme sorumluluklar: faktorii icin regresyon
analizi

Hipotezler;

HO0.4: Tehlikeli yiik egitiminin isletme sorumluluklart farkindaligina istatistiki olarak
anlamli bir etkisi yoktur.

H1.4: Tehlikeli yiik egitiminin isletme sorumluluklar1 farkindaligina istatistiki olarak
anlaml bir etkisi vardir.

Cizelge 4.16’da, tehlikeli yiikk egitiminin isletme sorumluluklar farkindalig
tizerindeki etkisinin incelendigi regresyon analizine ait sonuglara yer verilmistir.

Tehlikeli ylik egitimi bagimsiz degisken, isletme sorumluluklar farkindaligi bagimli
degiskendir.
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Cizelge 4.16 : Regresyon analizi sonuglari.

Kareler ~Serbestlik  Kareler F Anlamlilik
Toplami Derecesi Ortalamast Degeri  Degeri (P)
Regresyon 16,730 1 16,730 20,683 ,000*
Hata 79,272 98 ,809
Toplam 96,002 99

*P< 0,01

Cizelge 4.16 incelendiginde, P= 0,000 oldugu goriilmektedir. Anlamlilik degeri (P=
0,000) giiven smir1 degerinden (P= 0,05) kii¢iik oldugu i¢in regresyon analizi
yapilmas1 anlamlidir.

Cizelge 4.17°de, regresyon analizi sonucu elde edilen katsayilara yer verilmistir.

Cizelge 4.17 : Katsayilar.

Model B  Standart Standartlastirilmis T Anlamlilik

Hata Katsayilar Degeri Degeri (P)

Sabit 1,657  ,343 4,837 ,000*
Deger

Tehlikeli ,436 ,096 417 4,548 ,000*
Yik
Egitimi
*P< 0,01

Cizelge 4.17 incelendiginde, tehlikeli yiik egitimi ile isletme sorumluluklar
farkindalig1 arasinda bir iligki oldugu tespit edilmistir (P= 0,000). Basit dogrusal
regresyon modeli asagidaki gibi ifade edilmistir.

Isletme Sorumluluklari= 1,657+ 0,436 Tehlikeli Yiik Egitimi

Tehlikeli yiik egitimi etkisi 1 birim arttig1 zaman isletme sorumluluklart farkindaligi
0,436 birim artmaktadir. Isletme sorumluluklar farkindaligindaki degisimin %17,4’i
(R*=,174) tehlikeli yiik egitimi ile aciklanmaktadir.

Sonu¢ olarak, HO.4 ret, H1.4 kabul edilmistir. Tehlikeli yiik egitiminin isletme
sorumluluklart farkindaligina istatistiki olarak anlamli bir etkisi vardir.

4.14.4 Tehlikeli yiik egitimi ile bilgi ve yeterlilik faktorii i¢in regresyon analizi
Hipotezler;

HO.5: Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindaligina istatistiki olarak anlamli bir etkisi yoktur.

HI1.5: Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindaligina istatistiki olarak anlamli bir etkisi vardir.

Cizelge 4.18°de, tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindalig1 tizerindeki etkisinin incelendigi regresyon analizine ait sonuglara yer
verilmistir.

Tehlikeli yiik egitimi bagimsiz degisken, tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindalig1 bagiml degiskendir.
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Cizelge 4.18 : Regresyon analizi sonuglari.

Kareler Serbestlik  Kareler F Anlamlilik
Toplami  Derecesi Ortalamast Degeri  Degeri (P)
Regresyon 38,093 1 38,093 62,190 ,000*
Hata 60,028 98 ,613
Toplam 98,121 99

*P< 0,01

Cizelge 4.18 incelendiginde, P= 0,000 oldugu goriilmektedir. Anlamlilik degeri (P=
0,000) giiven smir1 degerinden (P= 0,05) kii¢iik oldugu i¢in regresyon analizi
yapilmas1 anlamlidir.

Cizelge 4.19°da, regresyon analizi sonucu elde edilen katsayilara yer verilmistir.

Cizelge 4.19 : Katsayilar.

Model B  Standart Standartlastirilmis T Anlamlilik

Hata Katsayilar Degeri Degeri (P)

Sabit 1,031  ,298 3,459 ,001*
Deger

Tehlikeli ,658 ,083 ,623 7,886 ,000*
Yik
Egitimi
*P< 0,01

Cizelge 4.19 incelendiginde, tehlikeli yiik egitimi ile tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve
yeterlilik farkindalig1 arasinda bir iliski oldugu tespit edilmistir (P= 0,000). Basit
dogrusal regresyon modeli asagidaki gibi ifade edilmistir.

Tehlikeli Yiiklere Yonelik Bilgi ve Yeterlilikler= 1,031+ 0,658 Tehlikeli Yiik Egitimi

Tehlikeli yiik egitimi etkisi 1 birim arttig1 zaman tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve
yeterlilik farkindaligi 0,658 birim artmaktadir. Tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve
yeterlilik farkindahigindaki degisimin %38,8’i (R?= ,388) tehlikeli yiik egitimi ile
agiklanmaktadir.

Sonug olarak, HO.5 ret, H1.5 kabul edilmistir. Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli
yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik farkindaligina istatistiki olarak anlamli bir etkisi
vardir.

4.14.5 Tehlikeli yiik egitimi ile tutum faktorii icin regresyon analizi

Hipotezler;

HO.6: Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yiiklere yonelik tutum farkindaligina istatistiki
olarak anlaml bir etkisi yoktur.

H1.6: Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yiliklere yonelik tutum farkindaligina istatistiki
olarak anlamli bir etkisi vardir.

Cizelge 4.20°de, tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli yliklere yonelik tutum farkindalig
tizerindeki etkisinin incelendigi regresyon analizine ait sonuglara yer verilmistir.

Tehlikeli yiik egitimi bagimsiz degisken, tehlikeli yiiklere yonelik tutum farkindalig
bagimli degiskendir.
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Cizelge 4.20 : Regresyon analizi sonuglari.

Kareler Serbestlik  Kareler F Anlamlilik
Toplam1  Derecesi Ortalamast Degeri  Degeri (P)
Regresyon 5,174 1 5,174 6,495 ,012*
Hata 78,073 98 7197
Toplam 83,248 99

*P< 0,05

Cizelge 4.20 incelendiginde, P= 0,012 oldugu goriilmektedir. Anlamlilik degeri (P=
0,012) giiven smir1 degerinden (P= 0,05) kii¢iik oldugu i¢in regresyon analizi
yapilmas1 anlamlidir.

Cizelge 4.21°de, regresyon analizi sonucu elde edilen katsayilara yer verilmistir.

Cizelge 4.21 : Katsayilar.

Model B  Standart Standartlastiriimis T Anlamlilik

Hata Katsayilar Degeri Degeri (P)
Sabit 3,419 340 10,058  ,000**
Deger
Tehlikeli 242 ,095 ,249 2,548 ,012*
Yik
Egitimi

*P<0,05; **P< 0,01

Cizelge 4.21 incelendiginde, tehlikeli yiik egitimi ile tehlikeli yiiklere yonelik tutum
farkindalig1 arasinda bir iliski oldugu tespit edilmistir (P= 0,012). Basit dogrusal
regresyon modeli agsagidaki gibi ifade edilmistir.

Tehlikeli Yiiklere Yonelik Tutum= 3,419+ 0,242 Tehlikeli Yiik Egitimi

Tehlikeli yiik egitimi etkisi 1 birim arttif1 zaman tehlikeli yiiklere yonelik tutum
farkindalig1 0,242 birim artmaktadir. Tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindaligindaki  degisimin %6,2’si (R?= ,062) tehlikeli yiik egitimi ile
agiklanmaktadir.

Sonug olarak, H0.6 ret, H1.6 kabul edilmistir. Tehlikeli yiik egitiminin tehlikeli
yiiklere yonelik tutum farkindaligina istatistiki olarak anlamli bir etkisi vardir.
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5.SONUC VE ONERILER

Denizyolu tasimaciligl 6zellikle maliyet, hiz ve tasima miktar1 6lgiitleri bakimindan
diger tasima modlar ile kiyaslandiginda, 6n plana ¢ikan 6nemli avantajlari sayesinde
diinya tasimaciliginin %80’inden fazlasini olusturmaktadir. Denizyolu tasimaciligi,
tehlikeli yiiklerin de aralarinda bulundugu pek ¢ok yiik ¢esidinin taginmasina imkan
vermektedir. Limanlar, tasinan yiiklerin karadan denize ve denizden karaya
transferinin yapildig, ytiklere ¢esitli hizmetlerin sunuldugu yapilar olmalar1 nedeniyle
denizyolu tasimaciliginin temel bilesenlerinden biri olarak gosterilmektedir. Tehlike
ozellikleri ve tehlike dereceleri farklilik gosteren tehlikeli yiikler, limanlarin hizmet
verdigi yiik cesitleri kapsaminda bulunmaktadir. Gegmiste yasanan 6nemli tehlikeli
yiik kazalarina bakildiginda, tehlikeli yiiklerin ciddi maddi zararlara, yaralanmalara,
sakatliklara, 6liimlere ve gevre felaketlerine yol agabilme potansiyeline sahip olduklari
goriilmektedir. Tehlikeli yiik kazalarinin biiyiik bir kismi, tehlikeli yiik tasimacilig
faaliyetlerinde gorev alan personelin dikkatsizligi, kural ihlali ve egitim eksikligi
sonucunda meydana gelmektedir.

Tehlikeli yiiklerin denizyolu ile tasinmasinda yaganan artis, limanlarda tehlikeli ytiik
kazalarinin meydana gelme ihtimalini arttirmaktadir. Tehlikeli yiik kazalarinin
Onlenmesi veya meydana gelen tehlikeli yiik kazalarinin en az hasarla atlatilabilmesi
tehlikeli yiik faaliyetlerinde gorev alan personelin tehlikeli yiik farkindaliginin yiiksek
olmasi ile miimkiindiir. Tehlikeli yiik farkindaligi ise verilecek tehlikeli yiik egitimleri
ile saglanabilmektedir.

Uluslararasi standardizasyonun saglanmasi amaciyla, tehlikeli yiiklerin denizyolu ile
tasinmasi faaliyetleri Denizyoluyla Tasinacak Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas
Kod (IMDG Kod) kapsaminda yiiriitilmektedir. IMDG Kod kapsaminda bulunan
tehlikeli ytiklerle ilgili faaliyetlerde gorev alan kisilere verilen tehlikeli yiik
egitimlerinden biri olan tehlikeli yiik genel farkindalik egitimi ile bu kisilerin tehlikeli
yiik genel biling diizeylerinin arttirilmasi amag¢lanmaktadir.

Literatiir taramas1 yapildiginda, liman c¢alisanlarinin tehlikeli yiik genel
farkindaliklarinin dl¢ililmesine yonelik herhangi bir ¢aligmaya rastlaniimamaktadir. Bu
caligmada, tehlikeli yiik faaliyetlerinde gorev yapmakta olan, tehlikeli yiikk genel
farkindalik egitimi verilmis liman ¢alisanlarinin tehlikeli yiik genel farkindaliklarinin
Olclilmesi ve degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda, tehlikeli
yiiklerin elleglendigi bir konteyner limaninda tehlikeli yiik faaliyetlerinde gorev
yapmakta olan, tehlikeli ylik genel farkindalik egitimi almig liman ¢alisanlarina anket
uygulanmigtir.

Anket calismasindan elde edilen verilerin SPSS 23.0 istatistik programi ile analizi
sonucunda yapilan degerlendirmeler asagida 6zetlenerek verilmistir.

e Liman ¢alisanlart igin hazirlanan tehlikeli yiikk genel farkindalik anketinin,
gecerli ve giivenilir oldugu kanitlanmustir.

e Cinsiyet ve ¢alisma siiresi degiskenleri ile tehlikeli ylik genel farkindalik
faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik olup olmadigi
tespit edilememistir.
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e Yas, ¢alisma pozisyonu ve egitim durumu degiskenleri ile tehlikeli yiik genel
farkindalik faktorleri arasinda istatistiksel diizeyde anlamli bir farklilik
olmadigr tespit edilmistir. Bu durumun, yapilan isin yaraticilik
gerektirmemesinden kaynaklandig diisiiniilmektedir.

e Liman c¢alisanlarimin tehlikeli yiiklere yonelik bilgi ve yeterlilik
farkindaliklarinin orta diizeyde; tehlikeli yiik egitimi farkindaliklarinin iyi
diizeyde; isletme sorumluluklar1 farkindaliklarinin orta diizeyde; tutum
farkindaliklarinin ise ¢ok iyi diizeyde oldugu tespit edilmistir.

e Tehlikeli yiik genel farkindalik faktorlerinin her biri arasinda anlamli iligki
tespit edilmistir.

e Tehlikeli ylik egitiminin; tehlikeli yliklere yonelik bilgi ve yeterlilik, isletme
sorumluluklart ve tutum farkindaliklarina istatistiki olarak anlamli bir etkisi
oldugu tespit edilmistir.

Anketteki ifadelerin dokme halde tasinan tehlikeli ytlikler kapsam dis1 tutularak sadece
konteynerle taginan tehlikeli yiiklere yonelik olusturulmus olmasi, anketin sadece tek
bir konteyner limaninda uygulanmasi, anket uygulamasinin 5 Ekim 2017-5 Kasim
2017 tarihleriyle smirlandirilmasi, anketin sadece tehlikeli yiik ellegleme
faaliyetlerinde gorev alan tehlikeli yiik egitimi almig liman calisanlarina uygulanmasi
calismanin kisitlarini olusturmaktadir.

Tehlikeli yiik genel farkindalik egitimi son derece ciddiye alinmasi gereken bir
konudur. Liman ¢alisanlari, tehlikeli yiik operasyonlarinda gorev alan kisilerle sinirl
degildir ve tehlikeli yiiklerle ilgili karsilasilan herhangi bir problemden tiim liman
calisanlar1 etkilenmektedir. Bu nedenle, limanda ise yeni baslayan her calisana
verilmesi gereken egitimler arasinda tehlikeli yiik genel farkindalik egitimi de
bulunmalidir. Tehlikeli yiik genel farkindalik egitimi liman calisanlarinin
pozisyonlarina ve egitim diizeylerine uygun olmalidir. Egitimin verimini arttiracak
yazili, gorsel ve isitsel materyaller kullanilmalidir. Egitim ¢iktilar: egitmen tarafindan
hassas bir sekilde o6lgiiliip degerlendirilmelidir. Iki yilda bir yapilmasi gereken
yenileme  egitimleri  beklenilmeden belirli  araliklarla  tekrar  egitimleri
gerceklestirilmelidir.  Goreve yonelik  tehlikeli  yik egitimleriyle egitim
detaylandirilmalidir. Verilen tehlikeli yiik egitimi igbas1 egitimleriyle pekistirilmelidir.
Liman yonetimi, tehlikeli yiikler konusunda gerekli Onlemleri almali, liman
calisanlarini olas1 bir tehlikeli yiik acil durumuna kars1 hazirlamalidir. Yonetim ve
liman c¢alisanlar1 isbirligi i¢inde bulunmalidir. Liman c¢alisanlart tehlikeli yiik
kurallarina uymaya tesvik edilmelidir.

Tezin, bu konuda yapilacak yeni c¢alismalara yol gosterici olacagi
degerlendirilmektedir.
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EKLER

EK A: Tehlikeli Yiik Genel Farkindalik Anketi
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EKA

B1. Tehlikeli yiikler kapsaminda, su an ¢alismakta oldugunuz bu isyerini asagidaki her
bir unsur agisindan ne derece yeterli buldugunuzu, 1 ile 5 arasinda bir puan vererek
degerlendirir misiniz? 1, “hi¢ yeterli bulmadiginiz1”, 5 ise “kesinlikle yeterli
buldugunuzu” ifade eder. 3 ise kararsiz kaldiginizi ifade eder.

A | Limanda tehlikeli yiikler ile ¢alisan personelin gorev tanimlarinin yapilmasi
B | Limanda tehlikeli yiikler ile caligsan liman personelinin denetlenmesi

C | Tehlikeli yiikler konusunda idarece alinan kararlarin ve konulan kurallarin

bildirilmesi

D |Isletme sahasinda bulunan tehlikeli yiiklerin listesinin tutulmasi ve
paylasilmasi

E | Tehlikeli yiik tasiyan konteynerlerin iizerindeki levhalarin kontrollerinin
yapilmasi

F | Tehlikeli yiik operasyon sahasinin emniyeti

G | Tehlikeli yiik acil durum diizenlemelerinin yapilmasi

H | Liman calisanlarinin tehlikeli yiiklerle ilgili kurallara uymaya tesvik
edilmesi

B2. Bu igyerinin bir ¢alisan1 olarak Tehlikeli Yiiklere Yonelik Tutumunuzu, asagidaki
her bir unsur agisindan ne derece yeterli buldugunuzu, 1 ile 5 arasinda bir puan vererek
degerlendirir misiniz? 1, “hi¢ yeterli bulmadigimizi”, 5 ise “kesinlikle yeterli
buldugunuzu” ifade eder. 3 ise kararsiz kaldiginiz1 ifade eder.

A Calisanin tehlikeli yiiklerle ilgili konulan kurallara uygun hareket etmesi

B Calisanin tehlikeli yiik operasyon sahasindaki saglik ve glivenlik isaretlerine
uymast

C Calisanin tehlikeli yiik kazalarini iistlerine bildirmesi

D Calisanin tehlikeli yiikiin fiziksel ve kimyasal 6zelliklerine uygun koruyucu
elbise giymesi

E Calisanin kisisel koruyucu donanim kullanma talimatlarina uymasi

F Calisanin tehlikeli yiik kazalarinin 6nlenebilir oldugunu diisiinmesi

B3. Bu isyerinin bir c¢alisan1 olarak Tehlikeli Yiiklere Yonelik Bilgi  ve
Yeterliliklerinizi, asagidaki her bir unsur agisindan ne derece yeterli buldugunuzu, 1
ile 5 arasinda bir puan vererek degerlendirir misiniz? 1, “hi¢ yeterli bulmadiginiz1”, 5
ise “kesinlikle yeterli buldugunuzu” ifade eder. 3 ise kararsiz kaldiginiz1 ifade eder.
Calisanin tehlikeli yiikleri siniflandirabilmesi

Caliganin tehlikeli yiik siniflarin alt siniflara ayirabilmesi

Calisanin limanda elleglenen tehlikeli yiiklerin tehlike 6zelliklerini bilmesi
Calisanin tehlikeli yiiklere iligkin tehlike isaretlerini tanimasi

Calisanin tehlikeli yiik etiketleme sistemine iligkin bilgisi

Calisanin tehlikeli yiik plakalandirma sistemine iligkin bilgisi

Calisanin tehlikeli yiik markalama uygulamasina iligkin bilgisi

Calisanin tehlikeli yiiklerin istif ve ayirma hiikiimlerine iliskin bilgisi
Calisanin tehlikeli yiik tasima belgelerine iliskin bilgisi

Calisanin tehlikeli yiliklerin paketlenmesine iliskin bilgisi

Caligsanin tehlikeli yiiklerin genel zararlarina iligkin bilgisi
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B4. Bu isyerinin bir ¢alisan1 olarak size verilen Tehlikeli Yiik Egitimlerini, asagidaki
her bir unsur agisindan ne derece yeterli buldugunuzu, 1 ile 5 arasinda bir puan vererek
degerlendirir misiniz? 1, “hi¢ yeterli bulmadiginiz1”, 5 ise “kesinlikle yeterli
buldugunuzu” ifade eder. 3 ise kararsiz kaldiginiz1 ifade eder.

Verilen egitimlerin ¢alisanin gorev tanimina ve ¢alisma alanina uygunlugu
Verilen egitimlerin siiresi

Verilen egitimlerin siklig1

Verilen egitimlerin ¢iktilarinin dl¢iilmesi

Verilen egitimlerin ¢alisanlarda kazanimlar bazinda degisiklige yol agmasi
Verilen egitimlerde yazili materyallerin kullanilmasi

Verilen egitimlerde gorsel materyallerin kullanilmasi

Verilen egitimlerde isitsel materyallerin kullanilmasi
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